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Chronione prawem autorskim. Powielanie, takze czesciowe,
wytacznie po uzyskaniu naszej zgody. Zmiany zastrzezone.
= Przedstawione bramy stanowia przyktadowe rozwigzania - producent

nie ponosi odpowiedzialnos$ci za prezentowany rodzaj zastosowania.




Jako$¢ marki Hormann

Przysztosciowe i niezawodne rozwigzania

Witasny rozwoj produktu

Firma Hérmann stawia na innowacyjnos¢: wykwalifikowana
grupa ekspertéw ds. rozwoju produktu odpowiada nie tylko
za opracowanie nowych konstrukcji, lecz takze za stworzenie
rozwigzan pozwalajacych optymalizowac istniejgce produkty.
W ten sposéb powstaja wysokiej jakosci wyroby cieszace
sie uznaniem na rynkach catego Swiata.
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Nowoczesny proces produkciji

Daleko zautomatyzowana produkcja gwarantuje zachowanie
jakosci na stale wysokim poziomie. Wszystkie procesy
produkcyjne sg do siebie optymalnie dostosowane

i monitorowane przez nowoczesne systemy komputerowe.
Produkcja ramp przetadunkowych i uszczelnienn bram jest
dzieki temu bardzo wydajna, a ich wykonanie niezmiennie
precyzyjne. Realizujemy takze mniejsze zamdwienia oraz
zamowienia specjalne, dostosowane do potrzeb Klienta —
wykonanie tych produktéw nie odbiega jakosciag

od rozwigzan seryjnych.
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Kompetentne doradztwo

Doswiadczeni doradcy — specjalisci z sieci dystrybucyjne;j
Swiadczg ustugi doradcze na etapie projektowania obiektu,
dokonywania uzgodnien technicznych az po odbior
budowlany. Udostepniamy komplet dokumentéw,

np. dane montazowe - ich aktualng wersje mozna

znalez¢ na stronie internetowej www.hormann.pl.

Jako wiodgcy producent bram, drzwi,
oscieznic, napedow i techniki przetadunku
w Europie jesteSmy zobowigzani do zacho-
wania wysokiej jakosci naszych produktow
i ustug serwisowych. W ten sposéb wyzna-
czamy standardy obowigzujgce na rynkach
miedzynarodowych.

Wyspecjalizowane zaktady zajmuja sie
rozwojem i produkcja stolarki budowlanej,
ktora wyrdznia sie wysoka jakoscia,
bezpieczenstwem dziatania i trwatoscia.

Obecnos¢ w regionach gospodarczych

na swiecie umocnita naszg pozycje silnego
| postepowego partnera w budownictwie
obiektowym i przemystowym.

Szybki serwis

Nasza gesta sie¢ punktow serwisowych gwarantuje Klientom
szybki kontakt z firma — jestesmy do Panstwa dyspozycji
przez cata dobe. To duza zaleta, gdy zachodzi koniecznos$é
wykonania naprawy, przegladu lub konserwacji.



Ekoprodukcja

wyznacza przyszte trendy w budownictwie

Ekoprodukcja potwierdzona
i udokumentowana przez
instytut IFT z Rosenheim

Firma Hérmann uzyskata zgodnie

z ISO 14025 deklaracje srodowiskowa
produktu (EPD)* wydang przez Instytut
Techniki Okiennej (IFT) z Rosenheim,
ktéra potwierdza, ze proces produkc;ji
jest zgodny z zasadami zréwnowazo-
nego rozwoju.

Badanie przeprowadzono na podstawie
Zasad Kategorii Produktu (Product
Category Rules) PCR-VS-1.1: 2011 dla
systemoéw przetadunkowych, wydanych
przez Instytut ift Rosenheim GmbH.
Bilans ekologiczny sporzadzony zgodnie
z DIN ISO 14040/ 14044 potwierdza
zachowanie wymogow ochrony
srodowiska w procesie produkcji.

Ekoprodukcija:
elementy techniki
przetadunku

Jakos$¢ w aspekcie ekologii
Rozbudowany system zarzadzania
energig pozwala na produkcje
przyjazna dla srodowiska.

Jakos$¢ w aspekcie ekonomii
Dtuga zywotnos¢ produktow

i niskie koszty konserwacji
wynikajg z zastosowania
materiatéw najwyzszej jakosci.
Jakos¢é w aspekcie procesu produkciji
Oszczedzamy surowce naturalne
poprzez wykorzystanie materiatéw
z powtérnego przetworzenia,
pochodzacych z procesu produkcji.

Ekobudownictwo
dzieki kompetencjom
firmy Hormann

Wiele zrealizowanych obiektéw $wiadczy
o duzym doswiadczeniu firmy Hormann
w zakresie budownictwa ekologicznego.
Nasz know-how pomoze takze

w realizacji Panstwa inwestycji.

* Deklaracje Srodowiskowa

Produktu (EPD) znajda Panstwo

na naszej stronie internetowej:
www.hormann.pl/materialy-informacyjne/



http://www.hormann.pl/materialy-informacyjne/

Proste projektowanie z uwzglednieniem

zasad zrownowazonego rozwoju
przy uzyciu programu dla architektow i kompasu energetycznego Hérmann

Program dla architektow
Ponad 9000 rysunkéw dla ponad 850 produktow

Nowoczesny i przyjazny dla uzytkownika interfejs programu
utatwia projektowanie z wykorzystaniem produktéw Hérmann.
Przejrzysta struktura programu, korzystajgca z rozwijanego
menu, symboli i funkcji wyszukiwania, zapewnia szybki dostep
do opiséw projektowych i rysunkéw (w formacie DWG i PDF)
dla ponad 850 produktéw firmy Hormann. W przypadku wielu
produktéw program pozwala na tworzenie danych BIM

do modelowania informacji o budynku (Building Information
Modeling), ktére umozliwiaja efektywne planowanie,
projektowanie, konstruowanie i zarzadzanie budynkami.
Uzupetnieniem informaciji o wielu produktach sa ich zdjecia

i fotorealistyczne ilustracje.

Program dla architektow dostepny jest w wersji online
lub do pobrania bezptatnie na stronie internetowej
www.hormann.pl.
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Kompas energetyczny
Projektowanie z uwzglednieniem
zasad zrwnowazonego rozwoju

Kompas energetyczny firmy Hérmann przedstawia
wydajny energetycznie i ekologiczny sposdéb projek-
towania systeméw bram przemystowych i techniki
przetadunku. Zintegrowany modut obliczeniowy
szacuje okres amortyzacji dla systeméw bram

i techniki przetadunku. Kompas energetyczny jest
przeznaczony na komputery PC/MAC i mobilne
urzadzenia peryferyjne, a jego interfejs jest oparty
na przegladarce internetowej.

Projektowanie z zastosowaniem kompasu
energetycznego tylko w niemieckiej wersji jezykowej
na stronie www.hoermann.de/energiesparkompass.




Powody, dla ktorych warto wybra¢ marke Hormann

Przekonujace rozwiazania od wiodacego producenta bram i techniki przetadunku

Inteligentne rozwigzania
konstrukcyjne

Podstawowym warunkiem niezawodnego

i dtugiego dziatania ramp przetadunkowych
Hoérmann jest ich prawidtowe zakotwienie

w bryle budynku. Inteligentne rozwigzania
konstrukcyjne umozliwiaja montaz ramp
przetadunkowych przez zalanie betonem

do wysokosci 250 mm - dzieki przykrecanym
katownikom regulacyjnym mozna bardzo tatwo
wypoziomowac rampe. Bardzo stabilne ptaskie
kotwy zapewniajg trwate i stabilne potaczenie.
Otwory wentylacyjne w katowniku krawe-
dziowym, ktére umozliwiaja wydostawanie sie
powietrza podczas zageszczania betonu,
skutecznie zapobiegajg powstawaniu stabych
punktow w miejscu potaczenia konstrukcyjnego.

Wiecej informacji znajda Panstwo na str. 32 — 33.

Trwate wykonanie
i ptaskie potaczenia

Duze obcigzenie wystepuje przede wszystkim

w tylnej cze$ci rampy przetadunkowej, w obszarze
zawiasow. Dlatego dla zapewnienia bezpiecznej

i dtugotrwatej eksploatacji wazne jest wykonanie
perfekcyjnego potaczenia z brytag budynku. Modele
szalunkowe Hérmann z tylnym ptaskownikiem
posiadajg wyfrezowane zagtebienia, ktére wytyczaja
doktadne potozenie i dlugos$é optymalnej spoiny.
Wykonane zagtebienie zapewnia tak ptaska
powierzchnie w miejscu ztagczenia, ze réznica
podczas przejezdzania woézkiem miedzy halg

a rampa jest nieodczuwalna. Tylny ptaskownik

jest dostarczany standardowo lub opcjonalnie

w zaleznosci od wersji wykonania rampy.

Wiecej informaciji znajda Panstwo na str. 30 — 31.



Ochrona budynku
dzieki amortyzowanym
odbojnicom ze stali

Sity wystepujace podczas dokowania pojazdéw
moga by¢ bardzo duze. Stalowe odbojnice
najazdowe sa o wiele bardziej odporne na zuzycie
i uszkodzenia niz odbojnice wykonane z gumy.
Niemniej wazna jest dobra amortyzacja.

W przeciwnym razie moze doj$¢ do przecigzenia
bryty budynku lub uszkodzenia dokujacego
samochodu cigzarowego. Stalowe odbojnice
Hérmann SB 15 i SB 20 zapewniaja réwnowage
miedzy trwatoscia wykonania a funkcja
amortyzacji. Specjalny 8-komorowy odbojnik
gumowy umieszczony w catosci za stalowa ptyta
o grubosci 12 mm amortyzuje sity wystepujace
podczas dokowania, chronigc w ten sposéb
budynek i pojazd.

Wiecej informaciji znajda Paristwo na stronie 67.

KONFORMITATSBESCHEINIGUNG
DER WERKSEIGENEN
PRODUKTIONSKONTROLLE

Certyfikowana konstrukcja
i smukty design

Domki przetadunkowe Hérmann charakteryzuja sie
smuktym wzornictwem z zewnetrznej i wewnetrznej
strony, a jednoczesnie spetniaja wszelkie wymagania
pod wzgledem stabilnosci i bezpieczerstwa.

Wersja LHP 2 z ocieplanych paneli jest standardowo
przystosowana pod obciazenia dachu do 3 kN/m2.
Konstrukcja ramowa jest wymiarowana zgodnie

z wymaganiami Eurokodu ,,Podstawy projektowania
konstrukcji”, Eurokodu 1 i 3 oraz certyfikowana
wedtug normy EN 1090. W przypadku budowli
jakimi sa domki przetadunkowe obowigzuje
rozporzadzenie w sprawie wyrobéw budowlanych.
Zgodnosé CE produktow jest zawsze potwierdzona
na podstawie zgodnosci elementéw budowlanych

z normami, oznakowania CE i deklaracji wtasciwosci
uzytkowych, ktérg udostepniamy do pobrania

z naszej strony internetowe;j.

Wiecej informacji znajda Panstwo na str. 44 —45.
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Indywidualne rozwigzania lidera na rynku w zakresie bram i techniki przetadunku
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Ekologiczny przetadunek
z zastosowaniem
systeméw DOBO

W systemach przetadunkowych DOBO
(docking before opening) firmy Hormann
brama do hali i drzwi samochodu sa otwarte
tylko wtedy, gdy jest to naprawde konieczne.
Samochdd ciezarowy podjezdza z zamknietymi
drzwiami do stacji przetadunkowej. Wszystkie
elementy systemu sg do siebie optymalnie
dostosowane: od wspomagania dokowania,
przez uszczelnienie bramy i rampe przetadunkowa,
po sprezysta odbojnice najazdowa. System DOBO
gwarantuje higieniczny transport i zachowanie
ciagtosci tancuchéw chtodniczych, obniza koszty
energii, zapobiega kradziezy i oferuje szereg
korzysci podczas odpraw celnych. Realizacja
systeméw DOBO w domkach przetadunkowych
jest bardzo prosta.

Wiecej informacji znajda Paristwo na str. 38 — 40.

( ! Tylko w firmie HﬁrmanD
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Wieksza wysokosé przeswitu

dla zadokowanych samochodow

ciezarowych

Teleskopowe ramiona réwnolegte w klapowych
uszczelnieniach bram zapewniaja wigksza
wysokos¢ przeswitu. Dzieki temu opatentowanemu
wyposazeniu dodatkowemu cata przednia rama
moze sie poruszac¢ w gore wraz z nadwoziem
pojazdu. Jest to konieczne podczas podnoszenia
kontenerow wymiennych lub dokowania wysokich
samochodow ciezarowych, ktérych skrzynia
tadunkowa podnosi si¢ podczas roztadunku
towaréw. Dzieki temu rozwiazaniu mozna
uniknaé uszkodzenia przede wszystkim gornej
krawedzi uszczelnienia bramy. Opisane
wyposazenie dodatkowe mozna zainstalowaé
réwniez w gotowych uszczelnieniach bram.

Wiecej informaciji znajda Panstwo na str. 50 - 51.



Specjalne rozwiazania

do obstugi samochodow
kurierskich i matych
samochodow dostawczych

Dociskowe uszczelnienie bramy BBS zostato
opracowane specjalnie z myslg o obstudze
matych samochodéw dostawczych, stuzgcych
np. do przewozu paczek. Uszczelnienie to sktada
sie z trzech poduszek wypetnionych pianka,

ktére gwarantujg optymalne uszczelnienie prze-
strzeni miedzy pojazdem a stacjg przetadunkowa.
Ksztatt konstrukcji zostat zoptymalizowany

pod katem samochodéw marki Mercedes Sprinter
z wysokim dachem i VW Crafter. Stozkowy ksztatt
czarnych poduszek zostat dopasowany w taki
sposob, aby doktadnie przylegaty do tylnej czesci

najpopularniejszych typow furgonéw. Uszczelnienie

spetnia swoja role nawet przy drzwiach samochodu

otwartych pod katem 180 do 270 stopni. Na zyczenie

Klienta mozemy zaprojektowac i wyprodukowaé
takze rozwigzania dostosowane do pojazdéw
innego typu.

Wiecej informaciji znajdg Panstwo od strony 62.

Prosta instalacja
z zastosowaniem
sterowania typu Kombi

Sterowania Hérmann do bram przemystowych

i ramp przetadunkowych mozna wygodnie taczy¢
dzieki znormalizowanym obudowom tej samej
wielkosci i identycznym zestawom okablowa-
nia. Instalacja sterowania typu Kombi 420 Si
do ramp przetadunkowych ze sktadana

klapa lub 420 Ti do ramp przetadunkowych

z wysuwana klapa jest jeszcze tatwiejsza

ze wzgledu na zintegrowang obstuge bramy.

To rozwigzanie pozwala obstugiwa¢ rampe
przetadunkowa i naped WA 300 S4 do bram
segmentowych badz naped WA 300 R S4

do bram rolowanych jedynie przy pomocy
jednego kompaktowego sterowania.

Wiecej informacji znajda Paristwo od strony 26.
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Wiasciwe planowanie

Ekologiczne rozwiagzania nalezy uwzglednic¢ juz na etapie projektowania

Technika przetadunku
wewnatrz hali

W przypadku rozwigzan stosowanych wewnatrz

budynku brama zamyka sie zazwyczaj na rampie o
przetadunkowej, przez co w halach, w ktérych \
utrzymywana jest stata temperatura, dochodzi

do niepotrzebnych strat energii. Rozwigzania

firmy Hormann, w ktérych brama jest montowana

przed rampa przetadunkowa, a pod rampa

umieszcza sie panel izolacyjny, maja

nastepujgce zalety:

e Lepsza izolacyjnos¢ cieplna:
ograniczenie strat energii cieplnej
w godzinach przestoju stacji przetadunkowe;j

e Ochrona pracownikéw magazynu
przed wptywem warunkéw pogodowych:
prace wykonuje sie za bramag

Rampy przetadunkowe instalowane wewnatrz
hali wymagaja:

e wykonania odpowiednio zwymiarowanych
i wyposazonych gniazd montazowych

* niezawodnego potaczenia konstrukcyjnego
w betonie

Technika przetadunku
na zewnatrz hali

Rozwigzania na zewnatrz budynku, w ktérych
rampa przetadunkowa jest montowana w domku
przetadunkowym ustawianym przed hala, maja
szereg przekonujacych zalet:

e Optymalna izolacyjnosé cieplna:
brama tworzy zamknigcie hali i ogranicza
straty energii szczegdlnie w okresie przestoju
stacji przetadunkowe;j.

e Maksymalna powierzchnia uzytkowa:
mozliwos¢ wykorzystania catej powierzchni
wewnatrz hali az po sama brame.

e Fatwa modernizacja:
kompletna stacja przetadunkowa powstaje

AR
bez wysokich naktadéw na przebudowe hali. '1‘]| e
I

Domki przetadunkowe wymagaja:

e Miejsca przed hala: domki przetadunkowe
ograniczaja powierzchnie placu manewrowego
przed halg. Przestrzen te mozna zwiekszy¢é
poprzez ustawienie domkéw pod katem.

e Ochrony przed wptywem warunkéw
pogodowych: na zewnatrz zalecamy
zastosowanie ocynkowanych ramp
przetadunkowych.
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Rampy przetadunkowe

Zalety produktow i projektowania

Szybki zatadunek
i roztadunek

O efektywnym przetadunku

mozna méwic¢ wtedy, gdy jeden ruch
w poziomie wystarczy do przemiesz-
czenia towaru z lub do samochodu
ciezarowego. Rampy przetadunkowe
Hérmann, gwarantujgce wyjatkowe
ptaskie potaczenia, idealnie nadaja sie
do niwelowania réznicy poziomow
miedzy skrzynig tadunkowg najréz-
niejszych samochodéw ciezarowych
a rampa przetadunkowa.

Optymalne rampy
przetadunkowe

Najwazniejszym czynnikiem decy- um‘
dujacym o wyborze wtasciwej rampy g i [

I\HIMI\ i

przetadunkowej jest flota wykorzysty-
wanych pojazdéw. Wysokos¢ rampy
nalezy zaplanowac w taki sposéb,
aby réznica poziomdéw miedzy nia

a skrzynig fadunkowa samochodéw
byta jak najmniejsza. Nalezy réwniez
uwzgledni¢ ruchy pionowe pojazdu,
wynikajgce np. z uginania sie

i podnoszenia zawieszenia podczas
przetadunku towaréw, a takze wyso-
kos$¢ odstawiania naczep wymiennych.

Efektywne koncepcje
przetadunku

Energooszczedne koncepcje przetadunku,
np. z zastosowaniem ocieplanej bramy
otwieranej i zamykanej przed rampa
przetadunkowa, wptywaja na poprawe
izolacyjnosci, szczegdlnie w godzinach
przestoju stacji przetadunkowej. System
DOBO utatwia dokowanie samochodéw
ciezarowych i umozliwia zachowanie
ciggtosci tarnicuchéw chtodniczych,
poniewaz otwarcie drzwi samochodu
nastepuje dopiero po jego zadokowaniu.
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Zakres zastosowania

W kazdej sytuacji odpowiednia rampa przetadunkowa

W przypadku skrzyn
tadunkowych o zblizonej
wysokosci i niewielkich
réznicach poziomu

w stosunku do posadzki
hali

e Mechaniczne rampy
przetadunkowe MLS

e Mechaniczne rampy
przetadunkowe MRS

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na str. 16 -17.

W przypadku wiekszych

réznic poziomow,

wiekszych odlegtosci

i jako konstrukcja nosna

domkow przetadunkowych

e Hydrauliczne rampy
przetadunkowe HLS, HLS 2, HTL 2

¢ Hydrauliczne rampy
przetadunkowe HRS, HRT

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na str. 18 -25.

W przypadku réznych
typow pojazdow
obstugiwanych z jednej
rampy przetadunkowej

¢ Hydrauliczna rampa
przetadunkowa HTLV 3
do obstugi samochoddéw ciezarowych
i matych samochodéw dostawczych

¢ Hydrauliczna rampa przetadunkowa
i podnosnik nozycowy Liftleveller
do przetadunku na poziomie rampy
oraz do podnoszenia i opuszczania
towaréw

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na str. 34 - 36.

e |

== i tielbeke
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Mechaniczne rampy przetadunkowe

W przypadku ujednoliconej floty pojazdow

i przy niewielkich réznicach poziomu w stosunku do posadzki hali

Kl Elastyczna platforma rampy przetadunkowej
Platforma jest produkowana z wyprofilowanej
stali S 235 (grubos¢ 6 /8 mm) o wtasciwosciach
antyposlizgowych.

H Wytrzymata, samoczyszczaca klapa na zawiasach
Sktadana klapa na zawiasach jest wykonana

z wyprofilowanej stali S 355 JO (grubos¢ 12/

14 mm) o wtasciwosciach antyposlizgowych.

Rzad $cisle przylegajacych do siebie zawiaséw

(32 sztuki na rampie przetadunkowej o szerokosci

2 m) zapewnia lepszy rozktad sit niz tuleje zawiasow.
Otwarta konstrukcja zawiaséw zapobiega gromadzeniu
sie zanieczyszczen. Nachylenie najazdu gwarantuje
dobre przyleganie do skrzyni tadunkowej.

H Nosnosé catej konstrukcji

Dopuszczalne obcigzenie samonos$nej konstrukciji
przegubowej ze stali wynosi standardowo — podobnie
jak w hydraulicznych rampach przetadunkowych —
maks. 60 kN (obcigzenie znamionowe wg PN-EN 1398).
Natomiast nosnos¢ waskich konstrukcji o szerokosci
do 1500 mm wynosi maks. 45 kN.

K Latwa obstuga

Do podnoszenia platformy stuzy dzwignia.
Przetozenie dzwigni w przeciwnym kierunku
powoduje roztozenie sktadanej klapy i jej oparcie
na podtodze skrzyni tadunkowej samochodu.
Sita wymagana do obstugi nie przekracza
wartosci okreslonych w normie PN-EN 1398.

H Wspomaganie przez sprezyne gazowa
Sprezyna gazowa zapewnia zrébwnowazenie
ciezaru i wspomaga obstuge rampy.

B Zabezpieczenie antykorozyjne

Stalowe powierzchnie sa piaskowane i powlekane
2-komponentowym lakierem poliuretanowym

w kolorze RAL 9017 (czarny). Powierzchnia jest

na zyczenie dostepna rowniez w kolorze RAL 5002
(ultramaryna), w dowolnym kolorze wg palety RAL
lub ocynkowana. Konsole rampy przetadunkowej MRS
sg zasadniczo wykonywane w wersji ocynkowane;.

Rada

Zalecamy ocynkowana wersje wykonania ramp
przetadunkowych stosowanych na zewnatrz.
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Mechaniczna rampa przeiadunkoWa MLS
w kolorze RAL 9017 (czarny)

Mechaniczna rampa przetadunkowa MRS-V
w ocynkowanej wersji wykonania
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fﬂ-Rada

Warto chroni¢ rampe i pojazdy przez zastosowanie

odbojnic najazdowych - zalecamy odbojnice typu DB15
lub DB15 PU o gtebokos$ci montazowej 100 mm. Nalezy,

upewnic sie, ze gtebokos¢ oparcia klapy na podtodze

skrzyni fadunkowej jest odpowiednia (co najmniej 100 mm).

Rada

W przypadku ramp MRS wysunietych przed budynek
zaleca sie stosowanie klapowego uszczelnienia bramy
(np. DSS) o minimalnej gtebokosci zabudowy 900 mm,
pokrywajaca gtebokos¢ montazowa konsoli bocznych
i odbojnic najazdowych.

Obcigzenie znamionowe
standardowo 60 kN

Bezpieczna eksploatacja dzieki zabez-
pieczajacym elementom konstrukcyjnym

Ptyty zabezpieczajace

przed przytrzasnieciem stopy

Boczne ostony z blachy zapobiegaja przytrzasnieciu
stopy pomiedzy platformg a rampg przetadunkowa.

Profilowana powierzchnia antyposlizgowa
Platforme i najazd oferujemy na zyczenie

z dodatkowa powtoka antyposlizgowa w klasie R11
wedtug normy DIN 51130, wykonana z poliuretanu
wzmochnionego wtéknem Twaron. W razie potrzeby
powtoka moze mie¢ réwniez wtasciwosci wyciszajace.

Oznakowanie ostrzegawcze
Czarno-z6tte oznakowanie sygnalizuje potozenie
robocze rampy.

H Podpory konserwacyjne
Zapewniajg bezpieczne prowadzenie prac
konserwacyjnych.

Prosty, bezpieczny i niezawodny montaz
e Dostawa obejmuje urzadzenie podnos$nikowe
dla wézkéw widtowych

e MLS: montaz przez spawanie w przygotowanym
gniezdzie. Alternatywnie ze skrzynig do zalania
betonem: montazowa rama samonos$na, zamknieta
z 3 stron, wyposazona w kgtowniki krawedziowe
i kotwy do montazu przez zalanie betonem
w drewnianej konstrukcji szalunkowej przygotowanej
przez odbiorce.

e MRS: montaz przez spawanie przed rampa
przetadunkowa. Konsole boczne, wg wyboru
usytuowane pionowo (MRS-V) lub poziomo
(MRS-H), wyposazone w tuleje $rub utatwiajace
montaz odbojnic

Zakres roboczy i wymiary
MLS, MRS

Zakres roboczy przy maks. nachyleniu 12,5 %
wg PN-EN 1398: powyzej poziomu platformy
68 mm, ponizej poziomu platformy 106 mm

Szerokosci 1250 |1500 (1750 (2000 |2250
zaméwieniowe (mm)

Dtugos¢ catkowita ok. 735
rampy przetadunko-
wej (mm)

Gtebokos¢ oparcia  |ok. 150
(mm)

Gtebokosé typ MRS 435 mm
montazowa konsoli |bez odbojnic najazdowych

Wszystkie wymiary w mm
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Do stacji przetadunkowych o wiekszych réznicach poziomu
w stosunku do posadzki hali i obstugujacych samochody réznego typu

Kl Elastyczna platforma o duzym udzwigu

e Platforma jest wykonana z jednego arkusza
wyprofilowanej stali S 235 o maksymalnych
wymiarach 2000 x 3000 mm. Szersze i dtuzsze
rampy przetadunkowe wymagaja potaczenia
ptyt doktadnie i starannie wykonanym spawem
w jedna stabilng i ciggta platforme.

e Doktadnie zwymiarowane profile na dolnej krawedzi
platformy i uktad hydrauliczny wyposazony w dwa
sitowniki zapewniaja doskonatg podatnos$é
na skrecanie bez pogorszenia stabilnosci platformy.
Oznacza to, ze rampa przetadunkowa dostosowuje
sie do ruchéw skrzyni tadunkowej samochodu
ciezarowego nawet przy nierbwnomiernym
nachyleniu bocznym. Liczba podciggéw i sposéb
ich wykonania zapobiega odksztatceniom
(powstawaniu kolein) wiekszym niz dopuszcza
norma PN-EN 1398.

e Grubos¢ platformy w rampach przetadunkowych
ze sktadana klapa wynosi standardowo 6 /8 mm,
a w rampach przetadunkowych z wysuwanag klapa
8/10 mm. Na zyczenie dostarczamy réwniez
rampy przetadunkowe ze sktadang klapa,
w ktorych platforma ma grubosé 8/10 mm
i nie odksztatca sie w przypadku regularnego
korzystania z wézkéw do komplementaciji.

H Stabilna klapa
e Sktadane i wysuwane najazdy sg wykonywane
z jednego arkusza stalowej blachy tezkowe;j.

¢ Najazd wykonany z profilowanej stali S 355 JO
0 grubosci 12/14 mm spetnia wszystkie Rampa przetadunkowa ze sktadang klapa, typ HLS 2
wymagania. model szalunkowy P do montazu przez spawanie

HE Nosnosé catej konstrukcji

* Dopuszczalne obcigzenie rampy przetadunkowe;j
wynosi standardowo 60 kN, opcjonalnie do 90 kN
(obciazenie znamionowe wg PN-EN 1398). Istnieje
mozliwos¢ wykonania ramp przetadunkowych
ze sktadang klapg o no$nosci znamionowej nawet
180 kN do przetadunku szczegdlnie cigzkich
towaréw.

Rampa przetadunkowa jest przystosowana do
pracy w zakresie temperatur od -10 do +50 °C

w obszarze uktadu hydraulicznego, tj. pod rampa.
W nizszych temperaturach zaleca sie stosowanie
specjalnego oleju hydraulicznego.

Rampa przetadunkowa z wysuwana klapa, typ HTL 2
model ramowy FR z ramg samonos$ng do montazu
przez zalanie betonem

18



Bezpieczna eksploatacja dzieki
zabezpieczajacym elementom konstrukcyjnym
i uktadowi hydraulicznemu z dwoma sitownikami

K Piyty zabezpieczajace

przed przytrzasnieciem stopy

Boczne ostony z blachy zapobiegaja przytrzasnieciu
stopy pomiedzy platformg a rampa przetadunkowa.

Profilowana powierzchnia antyposlizgowa
Platforme i najazd oferujemy na zyczenie

z dodatkowa powtoka antyposlizgowa w klasie R11
wedtug normy DIN 51130, wykonang z poliuretanu
wzmocnionego wtéknem Twaron. W razie potrzeby
powtoka moze mie¢ réwniez wtasciwosci wyciszajace.

Oznakowanie ostrzegawcze
Czarno-z6tte oznakowanie sygnalizuje potozenie
robocze rampy.

H Podpory konserwacyjne
Zapewniajg bezpieczne prowadzenie prac
konserwacyjnych.

K Niezawodny ukfad hydrauliczny

wyposazony w dwa sitowniki

2 gtéwne sitowniki gwarantujg wyréwnang i przede
wszystkim bezpieczng prace rampy przetadunkowej.
W przypadku zatrzymania awaryjnego, np. gdy
najazd straci podparcie na skutek odtoczenia sie
samochodu cigzarowego, automatyczne zawory
bezpieczenstwa w obu sitownikach reaguja niemal
jednoczesnie. Zapobiega to przechyleniu sie
platformy w razie zatrzymania awaryjnego.

Na zyczenie dostarczamy rampy przetadunkowe
HLS 2 i HTL 2 wyposazone w miske olejowa.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe ze sktadana klapa na zawiasach

Proste niwelowanie réznicy poziomow,
pod obciazenia znamionowe nawet do 180 kN

Wytrzymata sktadana klapa na zawiasach

Rzad $Scisle przylegajacych do siebie zawiaséw Kl
(32 sztuki na rampie przetadunkowej o szerokosci

2 m) umieszczonych na jednej osi (Srednica 28 mm)
zapewnia lepszy rozktad sit niz tuleje zawiaséw.
Otwarta konstrukcja zawiasow zapobiega groma-
dzeniu sie zanieczyszczen, np. drewnianych wiéréw.

Latwa obstuga przyciskiem H

System elektrohydrauliczny podnosi platforme do
najwyzszej pozycji i automatycznie wysuwa klape.
Nastepnie platforma opuszcza sie do momentu,
w ktérym klapa oprze sie na skrzyni tadunkowe;j
pojazdu. Teraz mozna bezpiecznie i sprawnie
dokonac za- lub wytadunku towaru. Nachylenie
najazdu gwarantuje dobre przyleganie do skrzyni
fadunkowej. Platforma i najazd stykaja sie
doczotowo El. Frezowana pod katem przednia
krawedz gwarantuje ptaskie przejscie miedzy
najazdem a skrzynig tadunkowg samochodu.
Dlatego rampy przetadunkowe ze sktadang

klapa sa szczegolnie polecane do przetadunku
wrazliwych towarow.

Dostepne wersje wykonania
Rampa przetadunkowa HLS
Ekonomiczne rozwigzanie

e Dtugos¢ do 3 m

® Obciazenie znamionowe zgodnie z PN-EN 1398
do 60 kN

* Model montazowy montowany przez spawanie

Rampa przetadunkowa HLS 2
Wszechstronna konstrukcja

e Dtugos¢ do 5 m

e Obcigzenie znamionowe zgodnie z PN-EN 1398
opcjonalnie do 180 kN

* Model szalunkowy montowany przez spawanie
e Model ramowy przeznaczony do zalania betonem

* Model ramowy montowany przez spawanie
w gotowej ramie montazowej

Rampa przetadunkowa HRS

Potaczenie rampy przetadunkowej z podestem
w funkcji konstrukcji nosnej pod domek
przetadunkowy

e Dtugos¢ do 3 m

e Obcigzenie znamionowe zgodnie z PN-EN 1398
do 60 kN

Zapraszamy do obejrzenia krotkiego filmu
@ »,Rampa przetadunkowa ze sktadana klapa

na zawiasach” na stronie internetowej

www.hormann.pl/materialy-informacyjne
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe z wysuwang klapa

Energooszczedne koncepcje przetadunku i precyzyjne niwelowanie odlegtosci

FIRRAN

Zapraszamy do obejrzenia krotkiego filmu
»,Optymalnie dopasowany system” na stronie

www.hormann.pl/materialy-informacyjne

Stabilna, ptynnie wysuwana klapa

Spawana na obwodzie stabilna krawedz przednia
posiada wzmocnienie na catej szerokosci.
Ograniczniki umieszczone od spodu wysuwanej
klapy zapobiegaja nieprawidtowemu obciazeniu
na skutek za gteboko ustawionego najazdu.

Kl Wyciszajacy ogranicznik

Gdy stal uderza o stal, powstaje nieprzyjemny
hatas, ktéry ma wptyw na komfort pracy i zdrowie
personelu. Gumowe amortyzatory na ograniczniku
w rampach z wysuwang klapa ttumiag hatas
powstajacy podczas odstawiania platformy.

tatwa obstuga i precyzyjne pozycjonowanie klapy
Oddzielne przyciski funkcyjne umozliwiaja doktadne
wysuwanie i chowanie klapy oraz jej kontrolowane
pozycjonowanie na skrzyni tadunkowej pojazdu.
Klapa wysuwana bezstopniowo z doktadnoscia

do jednego centymetra umozliwia tatwy i bezpieczny
roztadunek w petni zatadowanych samochodéw
ciezarowych. Dlatego bez problemu mozna roztadowac
nawet palety umieszczone na samym koricu skrzyni
tadunkowej, gdzie pozostaje niewiele miejsca

na potozenie klapy.

Naciecia wykonane z zewnetrznej strony klapy H
wskazujg prawidtowa gtebokos¢ oparcia na skrzyni
tadunkowej (100 - 150 mm).

Nachylenie najazdu pod niewielkim katem
gwarantuje jego dobre przyleganie do powierzchni
skrzyni tadunkowej. Ptaskie przejscia miedzy
platforma, najazdem i powierzchnia skrzyni
tadunkowej samochodu gwarantujg bezpieczny
przetadunek H.

Dostepne wersje wykonania
Rampa przetadunkowa HTL 2
Elastyczna konstrukcja

e Dtugosé do 5 m

e Obcigzenie znamionowe zgodnie z PN-EN 1398
opcjonalnie do 90 kN

e Model szalunkowy montowany przez spawanie

e Model ramowy przeznaczony do zalania betonem

¢ Model ramowy montowany przez spawanie
w gotowej ramie montazowej

Rampa przetadunkowa HRT

Potaczenie rampy przetadunkowej z podestem

w funkcji konstrukcji nosnej pod domek

przetadunkowy

e Dtugosé do 3 m

¢ Obcigzenie znamionowe zgodnie z PN-EN 1398
do 60 kN
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Dodatkowe wyposazenie opcjonalne

Rodzaje powierzchni

Standardowo

Powierzchnie ze stali piaskujemy i powlekamy
2-komponentowym lakierem poliuretanowym

we wtasnym zaktadzie produkcyjnym. Rampe
przetadunkowa dostarczamy w kolorze RAL 9017
(czarny) Hi

Na zyczenie

Powtoke oferujemy opcjonalnie w kolorze RAL 5002
(ultramaryna) lub w dowolnym kolorze wg palety
RAL dopasowanym do kolorystyki catego obiektu.

Lepsza ochrona przed korozja

W przypadku wiekszych wymagan w zakresie
ochrony antykorozyjnej zalecamy ocynkowana
wersje wykonania H.

Rada
Na zewnatrz zasadniczo zalecamy montaz ramp
w ocynkowanej wersji wykonania.

W przypadku zwiekszonych wymagan
wzgledem wtasciwosci antyposlizgowych
Zaleca sie zastosowanie powtoki antyposlizgowej
klasy R11 wg DIN 51130 na czesto mytych i mokrych
nawierzchniach (np. w zaktadach przetwoérstwa
miesnego). Powtoke nanosi sie na wyprofilowany
materiat platformy i najazdu. Dzieki temu wtasciwosci
antyposlizgowe zostajg zachowane zgodnie z norma
PN-EN 1398 nawet w razie uszkodzenia materiatu.

Lepsze wyciszenie

Aby ograniczy¢ hatas powodowany przez pojazdy
poruszajace sie po rampie przetadunkowej, nanosi
sie grubsza powtoke antyposlizgowa. To rozwigzanie
ttumi hatas kontaktowy i zapewnia przyjemniejszy
klimat pracy. Emisja hatasu zalezy od rodzaju
ogumienia i predkosci pojazdéw transportowych,

a takze od ewentualnych dzwiekéw emitowanych
przez przewozone towary.

Uszczelnienie wokat platformy

W przypadku ramp przetadunkowych montowanych
wewnatrz hali zaleca sie wykonanie uszczelnienia
wokét platformy. Szczelina z boku rampy
przetadunkowe;j jest zamknigta w jej ustawieniu
spoczynkowym, a nawet przy niewielkim nachyleniu
w potozeniu roboczym. To rozwigzanie zapobiega
powstawaniu przeciggéw i wydostawaniu sie
cieptego powietrza z hali.
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Rodzaje najazdu

K Typ R, prosty
Standardowo do 2000 mm szerokosci zamdéwieniowej,
opcjonalnie powyzej 2000 mm

H Typ S, ukosny
Standardowo powyzej 2000 mm szerokos$ci zamoéwieniowe;j,
opcjonalnie do 2000 mm

H Typ SG

Oddzielne segmenty umozliwiaja dostosowanie najazdu

do samochodoéw ciezarowych réznych szerokosci,
maksymalne dopuszczalne obcigzenie wynosi 600 kg.
Rozktadanie badz wysuwanie segmentéw zostaje przerwane
w przypadku natrafienia na przeszkode, np. na samochéd
ciezarowy. Segmenty sktadaja sie badz chowaja
automatycznie, gdy rampa wraca w potozenie spoczynkowe.
Oferowane wytacznie w rampach typu HLS 2, HRT i HTL 2

o nosnosci znamionowej maks. 60 kN.

e W przypadku sktadanych najazdéw o szerokos$ci ok. 145 mm
e W przypadku wysuwanych najazdéw o szerokosci ok. 170 mm

Dtugosci najazdu

Zgodnie z norma PN-EN 1398 nalezy wybrac takg dtugosé
najazdu, aby powierzchnia oparcia wynosita minimum

100 mm i maksymalnie 150 mm. Nalezy przy tym uwzgledni¢
odlegtosé miedzy samochodem ciezarowym a rampag, ktéra
wyznaczaja odbojnice najazdowe zamontowane na rampie

i na pojezdzie.

Rampa przetadunkowa ze sktadana klapa na zawiasach
Standardowa dtugo$é najazdu wynosi 405 mm H,

na zyczenie réwniez 500 mm. Przy wybieraniu dtugosci
najazdu nalezy pamietaé, ze rzeczywista odlegtos¢ do
zniwelowania moze by¢ krétsza ze wzgledu na wystajace
zawiasy sktadanej klapy . Nasi pracownicy sa do Paristwa
dyspozycji i udzielg szczegétowych informaciji!

Rampa przetadunkowa z wysuwana klapa

Standardowa dtugos¢ wysuwanego najazdu wynosi 500 mm
B. Czasami istnieje konieczno$é zastosowania dtuzszego
najazdu - przede wszystkim w sytuacjach, w ktérych brama
do hali jest prowadzona przed rampa. Do takich zastosowan
oferujemy najazdy o dtugosci 1000 mm i 1200 mm H.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe ze sktadana klapa na zawiasach

Zakresy robocze, wymiary

ze sktadana klapa Podane wartosci oznaczaja
mozliwg do zniwelowania
maksymalng réznice wyso-
kosci z uwzglednieniem
maksymalnego spadku /
nachylenia, ktory zgodnie

z normg PN-EN 1398 wynosi
12,5 %. Zakres mozliwosci
technicznych rampy
przetadunkowej jest znacznie
wiekszy w zaleznosci

od jej dtugosci. Podane
wartosci stanowig wartosci
skrajne. Zalecamy wybor
nastepnej wiekszej dtugosci

HLS/HRS ze sktadana klapa

rampy.
615 Py
555 Wysokosé rampy nalezy
m zaprojektowac w taki
sposoéb, aby réznica
430 poziomdéw miedzy nig
365 a skrzynig fadunkowag
360 samochodu cigzarowego
byta jak najmniejsza!
335
330
305
300
245
235 -
Rada: Dtugosé rampy ‘ +
2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 . ——
2750 przetadunkowej 2 7 t
-
7007 X
-305
3% 340 Rada
Rampa przetadunkowa
7945 ] o dtugosci 2750 mm umozliwia
zniwelowanie wigkszej réznicy
wysokosci ponizej poziomu
platformy niz rampa
przetadunkowa o dtugosci
3000 mm, a to oznacza realng
oszczednosé kosztow!
Wymiary
Dtugosé zamoéwieniowa Szerokos¢ zamoéwieniowa
Rampa przetadunkowa 2000 2500 2750 3000 3500 4000 4500 5000 | Rampa przetadunkowa
HLS 650 650 650 650
Wysokos¢é montazowa 2000, 2100, 2250
HLS 2 595 595 645 645 745 745 745 745
Wysokos$é rampy HRS 875-1360 e 21,0,0’ 2 .
szerokos$¢ catkowita 3500

Wszystkie wymiary w mm
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe z wysuwang klapa

Zakresy robocze, wymiary

- z wysuwang klapg 1200 mm

z wysuwang klapg 1000 mm

z wysuwang klapa 500 mm

395

340
325
270

2000 2500

-345
-350
-395

-410

Wymiary

430

370

Rada:
2750

-400

-430

480
460

405

3000

-395

-420

530

470

3500

-425

-470

750
730
680
660

670

605
595

540

4000 4500 5000

-400
-405

-415

-430
-440
-450

Dtugos¢ rampy
przetadunkowej

W tabeli przedstawiono
maksymalny zakres roboczy
(zakres skrajny) rampy przy
maksymalnie wysunietej klapie.

Dtugos$¢ rampy przetadunkowe;j
zawsze nalezy dostosowaé
do zakresu roboczego,
natomiast dtugos¢ najazdu
do niwelowanych odlegtosci.
Decydujac sie na dtuzszy
najazd, nie nalezy sie kierowacé
wiekszym zakresem roboczym
rampy. Efekt ten mozna
osiagnac tylko wtedy, gdy
zwieksza sie jednoczesnie
odlegtosé do rampy. W takim
przypadku nalezy sprawdzic¢
potencjalne inne skutki tego
rozwigzania lub zwrécic¢ sie

o porade.

Rada

Rampa przetadunkowa

o dtugosci 2750 mm umozliwia
zniwelowanie wiekszej réznicy
wysokosci ponizej poziomu
platformy niz rampa
przetadunkowa o dtugosci
3000 mm, a to oznacza realng
oszczednosé kosztow!

Dtugosé zamoéwieniowa
Rampa przetadunkowa

2000 2500

2750 3000 3500 4000

4500

5000

Szerokos¢ zamoéwieniowa
Rampa przetadunkowa

Wysokos¢é montazowa

HTL 2

595 ‘ 595

‘ 645 ‘ 645 745 ‘ 745

745 ‘ 745

2000, 2100, 2250

Wysokos¢ rampy

HRT

975-1425

2000, 2100, 2250
szerokos$¢ catkowita 3500

Wszystkie wymiary w mm
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Sterowania

Przyjazne dla uzytkownika - tatwe w obstudze
Sterowania zaprojektowane przez firme Hérmann
s3 przejrzyste i czytelne. Dioda LED Kl wskazuje
gotowosc eksploatacyjna.

Rampy przetadunkowe ze sktadang klapg obstuguje sie
przez przytrzymanie tylko jednego przycisku H.

Najazd wysuwa sie automatycznie, gdy platforma
znajdzie sie w swoim najwyzszym potozeniu. W rampach
przetadunkowych z wysuwana klapa platforma i najazd
sg obstugiwane oddzielnie. Ponadto dwa oddzielne
przyciski wysuwania Bl i cofania Bl umozliwiajg
doktadne pozycjonowanie klapy.

Zaleta rozwiagzania firmy Hérmann:

obstuga ramp przetadunkowych

z wysuwana klapa jednym przyciskiem

Obstuga ramp przetadunkowych jest bardzo komfortowa,
o ile wysokos$¢ skrzyni tadunkowej jest nie wieksza niz
rampy. W takim przypadku wystarczy ustawi¢ rampe
przetadunkowa w odpowiedniej pozycji za pomoca
przycisku ,Wysuwanie klapy” BEl. Przed wysunieciem
klapy platforma automatycznie podnosi si¢ o kilka
centymetréw.

Komfort w standardzie:

automatyczne cofanie rampy

w potozenie spoczynkowe

Woystanie jednego impulsu powoduje ponownie cofniecie
catej rampy przetadunkowej w potozenie spoczynkowe.
To wyposazenie jest oferowane standardowo w rampach
przetadunkowych Hérmann!

Bardzo kompaktowe:

sterowanie typu Kombi 420 Si lub 420 Ti

To rozwigzanie tagczy w jednej obudowie standardowe
sterowanie do ramp przetadunkowych Bl z obstuga
bramy H.

Zalety:

e tatwy montaz

e korzystna cena

e kompaktowe rozwigzanie

e odpowiednie do napedu WA 300 S4 do bram
segmentowych i WA 300 R S4 do bram rolowanych
ze zintegrowanym sterowaniem

Kompatybilne i taczone w zestawy:

sterowania przemystowe Hérmann E

Sterowania do bram i ramp przetadunkowych
odznaczajg sie w duzym stopniu ujednoliconag
koncepcja obstugi, ktéra obejmuje znormalizowane
obudowy tej samej wielkosci i identyczne zestawy
okablowania. Pokrywe i dno obudowy sterowania
mozna zdemontowac w zaledwie kilku prostych krokach.
Wybite otwory utatwiajg przeprowadzenie kabli.
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Komfortowe sterowanie z dodatkowymi funkcjami
Sterowanie 460 S lub 460 T umozliwia podtaczenie
lamp sygnalizacyjnych i realizacje dodatkowych
komfortowych funkcji:

Podwéjny wyswietlacz 7-segmentowy El

e Wskaznik btedéw i trybu pracy zapewnia
wygodny odczyt menu i programowanie

* Menu serwisowe z licznikiem konserwacyjnym,
licznikiem cykli i godzin pracy oraz diagnostyka
btedéw

e Odczyt 5 ostatnich komunikatéw o btedach

Zintegrowana obstuga uszczelnienia bramy
Sterowanie posiada zintegrowana funkcje obstugi
pneumatycznego uszczelnienia bramy lub elektrycznej
plandeki czotowe;.

Zautomatyzowana praca przez sterowanie
programowe i tryb potautomatyczny

Przy odpowiednim wyposazeniu brama otwiera sie
automatycznie po napetnieniu uszczelnienia bramy
powietrzem lub opuszczeniu elektrycznej plandeki
czotowej. Gdy po zakoriczonym przetadunku rampa
przetadunkowa powréci w potozenie spoczynkowe,
brama zamyka sie automatycznie i uszczelnienie
bramy wytacza sie badz plandeka czotowa zostaje
zrolowana.

Sterowniki zewnetrzne

Zgodnie z podstawowym wymogiem bezpieczeristwa
normy PN-EN 1398 operator musi widzie¢ obszar
pracy rampy.

Jezeli w przypadku domkéw przetadunkowych
sterowanie rampy przetadunkowej jest zamontowane
wewnatrz hali, to jej obszar pracy nie jest w catosci
widoczny. W systemach DOBO otwarte drzwi samochodu
ciezarowego zastaniajg widok ze sterowania na rampe
przetadunkowa. W takich sytuacjach zewnetrzne
sterowniki gwarantujg bezpieczna eksploatacje
zgodng z wymaganiami normy.

DTH-S ze staltym okablowaniem
e do ramp przetadunkowych ze sktadang klapa
instalowanych w domkach przetadunkowych

DTH-T ze statym okablowaniem &
* do ramp przetadunkowych z wysuwang klapa
instalowanych w domkach przetadunkowych

DTH-T ze spiralnym przewodem
e do ramp przetadunkowych z wysuwana klapa
w wersji DOBO (ograniczona widocznos¢ rampy)
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe

Sterowania
Rampy przetadunkowe ze sktadana klapa Rampy przetadunkowe z wysuwana klapa
Sterowanie Sterowanie Sterowanie Sterowanie Sterowanie Sterowanie
Sterowanie podstawowe typu Kombi wielofunkcyjne podstawowe typu Kombi wielofunkcyjne
420 S 420 Si 460 S 420 T 420 Ti 460 T
Sterowanie, stopien o.chrony IP 65 ° ° ° ° ° °
(ochrona przed strumieniem wody)
Wskaznik diodowy LED [} [ J ([ ] [ ]
7-segmentowy wyswietlacz ° °
ze wskaznikiem btedéw i trybu pracy
Przystosm’/vane df) P(?dlqczenla ° ° ° ° ° °
blokady kot z czujnikiem
Przyst'os?wane pod funkcje . ° ° ° ° ° °
zwolnienia rampy przetadunkowe;j
Przyst.os<.)wane pod funkcje o o ° o o °
zwolnienia bramy
Komfortovsfa obstuga ° ° °
wysuwanej klapy
Funkcja automatyc.zn.ego ° ° ° ° ° °
powrotu po wystaniu impulsu
Zintegrowany przycisk ° °
do obstugi uszczelnienia bramy
Zintegrowana obstuga bramy [ [}
Funkcja automatycznego o o
zamykania bramy
Tryb pétautomatyczny O ©)
Rozszerzone mozliwosci podtaczen [ [ J
Tryb energooszczedny [} [} [ J [ J [ J [ J

@ standardowo
O z odpowiednim wyposazeniem

Tryb energooszczedny
Po aktywacji tej funkcji w trybie spoczynkowym sterownik przetacza sie w tryb, w ktérym niemal nie pobiera

‘ pradu. Zuzycie energii w trybie energooszczednym bez ewentualnych podtagczonych akcesoriow wynosi

ok.2 W/h dla 420 S/T, ok. 6 W/h dla 460 S/ T.



Rozwaj sterowan specjalnych

Firma Hérmann partnerem w zakresie rozwigzan specjalnych

},:

Firma Hérmann oferuje indywidualny projekt i realizacje catego
systemu sterowania od jednego producenta. Obejmuje on wtaczenie
specjalnego sterowania Hérmann w system sterowania uzytkownika,
kompletne sterowanie centralne wszystkich proceséw funkcyjnych
oraz opartg na technologii PC wizualizacje wszystkich komponen-
téw bramy i urzadzen do przetadunku.

[

Wysokiej jakosci poszczegélne komponenty,

kompatybilne z technika napedéw firmy Hérmann

Podstawg kazdego specjalnego sterowania jest sterowanie
standardowe Hormann. W przypadku dodatkowych komponentdw,
takich jak sterowania z pamiecig programowalng, elementy
sterujace itp., stosujemy tylko testowane przez nas czesci
renomowanych producentéw, ktére spetniaja wymagania norm.
Zapewnia to niezawodne i dtugie dziatanie sterowania specjalnego.

R EERE me e

L et OB

B R O
SAEEE BEES EE R

Indywidualne testy praktyczne zapewniaja prosta obstuge
Oprécz wyczerpujacych testéw proceséw i systemoéw oraz kontroli
napiecia i izolacji testujemy nasze sterowania specjalne zasadniczo
takze w praktyce. Gwarantuje to optymalne dziatanie i wysoki
komfort obstugi.

Praca nad udoskonaleniem produktu
Caty projekt elektryczny powstaje w naszej firmie i jest tu takze
testowany. Dokumentacja instalacji elektrycznej jest sporzadzana
jako schemat elektryczny, co gwarantuje duzg modutowosé
i czytelno$é schematéw potaczen. W przypadku integracji
z systemami wtasciwymi dla danego zastosowania dokonujemy
modyfikacji technicznych z uwzglednieniem wymogoéw Klienta
wzgl. norm zaktadowych.
HORMANN
Kontrolowane procesy dzieki wizualizacji
) i Za pomoca graficznego interfejsu uzytkownika mozna sterowac,

T It Al s SN nadzorowac i zarzgdzac¢ kompletnym systemem sterowania.

| = Wizualizacja odbywa sie za pomoca panelu obstugi lub aplikaciji.

i [l
EEEEES RS RS
(K]
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Warianty montazowe

Hydrauliczne rampy przetadunkowe do montazu przez spawanie

Rampy przetadunkowe HLS
oraz HLS 2i HTL 2
jako modele szalunkowe P

Decydujace znaczenia dla zapewnienia bezpieczenstwa
eksploatacji rampy przetadunkowej jest wykonanie
trwatego potaczenia z brytg budynku. Rampy
przetadunkowe HLS oraz HLS 2-P i HTL 2-P jako
modele szalunkowe osadza sie w przygotowanym
otworze betonowym wyposazonym w katowniki
krawedziowe i przyspawa.

Wazne:
e Wykonanie gniazda z doktadnym zachowaniem
wymiaréw i szczegotow
¢ Odpowiednie zakotwienie kagtownika krawedziowego
e Uwzglednienie wszystkich sit,
ktére moga oddziatywac na bryte budynku

Montaz przez spawanie w przedniej czesci

Katowniki krawedziowe gniazda

Spawanie do pionowych katownikow krawedziowych
jest mozliwe w:

Kl rampach przetadunkowych ze sktadang klapg HLS 2-P
H rampach przetadunkowych ze sktadang klapg HLS
montowanych w gniezdzie bez dolnej kieszeni

Zakotwiona stalowa ptyta

Montaz przedniej belki wymaga zastosowania
dodatkowej stalowej ptyty w przedniej czesci gniazda w:
H rampach przetadunkowych z wysuwang klapg HTL 2-P
B rampach przetadunkowych ze sktadang klapg HLS
montowanych w gniezdzie z dolng kieszenia

Montaz przez spawanie w tylnej czesci

Rampy przetadunkowe HLS 2-P i HTL 2-P moga by¢
wyposazone wg wyboru w tylny profil katowy H

lub ptaskownik . W przypadku profilu kgtowego
gniazdo nalezy wykonaé o 7 cm dtuzsze niz dtugos¢
zamowieniowa rampy przetadunkowej. W wersiji

z ptaskownikiem spawanie rampy jest wyjatkowo
tatwe. Fabrycznie wyfrezowane zagtebienia wytyczaja
doktadne potozenie i dlugos¢ spoiny. Dodatkowa
zaleta podczas zatadunku: dzieki zagtebionej spoinie
przejscia pozostajg ptaskie. To wyposazenie jest
oferowane standardowo w rampach przetadunkowych
HLS oraz rampach przetadunkowych HRS i HRT*.

*Z wyjatkiem elementéw bocznych.
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Prosta modernizacja

Model szalunkowy jest najbardziej
odpowiedni do zastosowania

w remontowanych stacjach
przetadunkowych. W przypadku
niezgodnych wymiaréw gniazda

lub brakujacych punktéw mocowania
mozna wprowadzi¢ pewne mody-
fikacje samej rampy przetadunkowej
lub gniazda (w zaleznos$ci od sytuaciji).
Nasi pracownicy sg do Panstwa
dyspozycji i stuzg porada!

Widok tylnej strony modelu szalunkowego P z profilem katowym.
Dostawa obejmuje urzadzenie podnosnikowe dla wézkéw widtowych

i
Demontaz starej rampy przetadunkowej,
ewentualne dopasowanie gniazda (np. z zasto-
sowaniem ptyty montazowej lub konsoli)

Osadzanie nowej rampy przetadunkowej

Spawanie do katownikéw krawedziowych - gotowe!
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Warianty montazowe

Hydrauliczne rampy przetadunkowe jako modele ramowe

Rampy przetadunkowe HLS 2 i HTL 2
jako modele ramowe FR/B/F

Te wersje wykonania ramp przetadunkowych posiadaja
rame samonos$na zamknieta z bokéw i wyposazona

w katowniki krawedziowe z trzech stron na obwodzie.
W zaleznosci od modelu moga by¢ zalewane betonem
na etapie budowy lub pdzniej przyspawane.

Montaz przez zalewanie betonem

z zastosowaniem betonowych prefabrykatéw Kl
Stosowanie betonowych prefabrykatéw w halach

o duzej liczbie stacji przetadunkowych jest bardzo
popularnga metoda. W ten prosty sposéb model
montazowy R ramp przetadunkowych HLS 2 i HTL 2
moze by¢ montowany juz na etapie budowy hali.
Przed zalaniem rampy betonem kotwy przyspawa sie
do zbrojenia lub do obejm. W ten sposéb powstaje
jednolita nawierzchnia z betonu.

Zmienna wysokos$¢ zalewania

Model ramowy FR dostarczamy do réznych wysokosci
zalewania betonem: od 100 mm do 250 mm. Tylna
strona rampy przetadunkowej jest wykonana w sposéb
uniemozliwiajgcy przedostanie sie betonu pod rampe.

Montaz przez zalewanie betonem w gniezdzie H
Model FR ramp przetadunkowych HLS 2 i HTL 2
nadaje sie takze do montazu w gniezdzie ze szczeling
przeznaczong do zalania betonem.

Montaz przez zalewanie betonem

z zastosowaniem konstrukcji szalunkowej H

W przypadku tej metody montazu model skrzyniowy B
ramp przetadunkowych HLS 2 i HTL 2 jest wyposazony
w skrzynie przeznaczong do zalania betonem. Ta wersja
wykonania jest catkowicie zamknieta z tytu i wyposazona
po bokach w profile wzmacniajace, ktére zapobiegaja
odksztatceniom ptyt bocznych podczas zalewania
betonem na catej wysokosci.

Pézniejszy montaz przez spawanie B

Model ramowy F ramp przetadunkowych HLS 2 i HRT 2
jest przeznaczony do bezproblemowego pdzniejszego
montazu przez spawanie. Jest to korzystne rozwigzanie
alternatywne np.

e gdy jeszcze nie wiadomo, ktéry wariant wykonania
najazdu jest odpowiedni

e gdy trzeba zapobiec uszkodzeniom rampy
przetadunkowej podczas budowy.

Rame montazowg osadza si¢ w gniezdzie i zalewa
betonem jeszcze na etapie budowy. W przeciwienstwie
do modelu szalunkowego B model ramowy F zawiesza
sie w przygotowanym gniezdzie, a nastepnie przyspawa
z trzech stron.
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Model ramowy FR — widok od tytu (wysoko$¢ zalewania
w modelu prezentowanym na ilustracji wynosi 200 mm)

Model skrzyniowy B — widok od tytu

Model ramowy F — widok od tytu

Rama montazowa

Katowniki regulacyjne i stabilne kotwy montazowe
Przykrecane katowniki regulacyjne umozliwiaja
optymalne ustawienie rampy przetadunkowe;.
Katowniki sg zamontowane fabrycznie odpowiednio
do podanej wysokosci zalewania betonem, jednak

w razie potrzeby mozna fatwo zmienié ich potozenie.
Wyjatkowo stabilne kotwy wykonane z ptaskownika

i umieszczone na ramie przyspawa sie do obejm lub
zbrojenia przed wylaniem betonu, dzieki czemu catosé
tworzy niezawodne potgczenie. Solidne mocowanie
jest szczegdlnie wazne w tylnej czesci rampy, gdzie
na zawiasach przenoszone sg duze sity.

Praktyczne otwory wentylacyjne

Pecherzyki powietrza ostabiajg mocowanie rampy
przetadunkowej do bryty budynku. Szczegdlnie
narazony jest obszar pod katownikiem krawedziowym.
Otwory wentylacyjne wykonane w katowniku krawe-
dziowym zapewniaja odprowadzenie powietrza
podczas zageszczania betonu, gwarantujac trwatosé
potfaczenia.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe do zadan specjalnych

Specjalne rozwiazania do obstugi samochodéw ciezarowych
i matych samochodow dostawczych przy jednej rampie przetadunkowej

Wazne:

nalezy ustalié, jakie sa r6znice wysokosci wyma-
gajace zniwelowania z zastosowaniem rampy
przetadunkowej!

Klienci coraz czesciej poszukuja rozwigzania, ktére
umozliwitoby zatadunek i roztadunek samochodow
ciezarowych i dostawczych przy tej samej rampie.
Czy jest to mozliwe i sensowne, zalezy gtéwnie

od wystepujacych réznic poziomdow.

Samochody ciezarowe i naczepy wymienne z jednej
strony oraz mate samochody dostawcze z drugiej
wymagaja zwykle réznych wysokosci rampy.
Wysokos$¢ skrzyni tadunkowej w samochodach
dostawczych jest znacznie nizsza od wysokosci
zatadunkowej samochoddéw ciezarowych i naczep
wymiennych. Moze to skutkowac¢ powstaniem
nachylenia, ktérego zniwelowanie - w zaleznosci
od srodkéw transportu - moze okazac sie
niewykonalne. Dlatego w takich sytuacjach
zasadniczo zalecamy wykonanie oddzielnych
stacji przetadunkowych.

Rampa przetadunkowa HTLV 3
z 3-czesciowa wysuwana klapa

Alternatywnym rozwigzaniem dla oddzielnych
stacji przetadunkowych moze byc¢ niezajmujaca
wiele miejsca rampa przetadunkowa HTLV 3

z 3-czesciowg wysuwana klapa.

W tym przypadku niezbedna jest mozliwos¢
dobrania takiej wysokosci platformy i dtugosé
rampy przetadunkowej, aby kat nachylenia
byt odpowiedni dla wszystkich samochodéw
korzystajacych ze stacji przetadunkowej.
Stosujgc dtuzsza rampe przetadunkowa
mozna uzyskac¢ korzystniejszy kat nachylenia.

Do przetadunku samochodu ciezarowego

klape ptynnie wysuwa sie na jej cata szerokosé
(ok. 2000 mm). No$nos$¢ znamionowa HTLV 3
wynosi maks. 60 kN, wiec jej zakres zastosowania
jest taki sam jak zwyktych ramp przetadunkowych.

Przetaczenie odpowiedniej funkcji w sterowaniu
umozliwia wysuniecie tylko srodkowej czesci klapy,
podczas gdy boczne elementy pozostajg schowane —
jest to idealne rozwigzanie dla samochodéw
dostawczych. Inteligentny i opatentowany uktad
hydrauliczny zapewnia wymagana kompensacije
ciezaru dla odcigzenia samochodu dostawczego.
Rampa przetadunkowa dostosowuje sie do ruchéw
skrzyni fadunkowej samochodu dostawczego,

np. gdy ta obniza sie w miare wzrostu obcigzenia.
Takie rozwigzanie gwarantuje w kazdym momencie
przetadunku bezpieczne przyleganie klapy do
powierzchni. Nosnos¢ rampy przetadunkowej w tym
trybie wynosi zgodnie z normg PL-EN 1398 maks. 20 kN.
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Zakres roboczy i wymiary

Maksymalna mozliwa do zniwelowania réznica
wysokosci z uwzglednieniem maksymalnego
dopuszczalnego spadku / nachylenia, ktory
zgodnie z norma PN-EN 1398 wynosi 12,5 %:

Dtugo$¢ rampy przetadunkowe;j 3000 4500
(dtugos$¢ zamdwieniowa)

+ 420 490
490 540
77 7
0000 t_ 570 630
-_—
650 690
Wysoko$¢ montazowa 795 895
Szeroko$¢ zamdéwieniowa 2000 2000

Dtugos$¢ najazdu:

500 mm

1000 mm (opcjonalnie)
Wszystkie wymiary w mm

Rada

Dobierajac dtuzszy najazd, nie uzyska sie
zwiekszenia zakresu roboczego, chyba ze
zwiekszy sie odlegtos¢ miedzy pojazdem a rampa!

Zalecamy zastosowanie modelu ramowego R,
aby chronié rampe przetadunkowa
przed uszkodzeniem podczas budowy.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe do zadan specjalnych

Potaczenie rampy przetadunkowej z wysuwana klapa i podnosnika nozycowego

Podnosnik Liftleveller

Na niewielkiej przestrzeni Liftleveller
petni az dwie catkowicie rézne funkcje:

Liftleveller jako rampa przetadunkowa

Na poziomie peronu przetadunkowego Liftleveller
dziata jak zwykta hydrauliczna rampa przetadunkowa:
niweluje odstep oraz ewentualna réznice wysokosci
miedzy rampa a skrzynig tadunkowg samochodu
ciezarowego, umozliwiajac szybki i efektywny
przetadunek towaréw.

Liftleveller jako podnos$nik nozycowy H H E
Druga funkcja jest realizowana za pomoca
zintegrowanego podnosnika nozycowego:
znajdujace sie na nim towary mozna szybko

i prosto podniesé z poziomu jezdni na wysokosc¢
poziomu posadzki w hali lub odwrotnie — opuscié
z poziomu hali na poziom jezdni. W tej sytuacji
funkcja podnosnika jako rampy przetadunkowej
jest zablokowana.

Rada

Podnosniki nozycowe nie stuzg do transportu osoéb!
W poblizu podnosnika nalezy zaplanowac przejscie
dla ludzi.

Zakres roboczy i wymiary

Maksymalna mozliwa do zniwelowania réznica
wysokosci w funkcji rampy przetadunkowe;j

z uwzglednieniem maksymalnego dopuszczalnego
spadku / nachylenia, ktéry zgodnie z norma
PN-EN 1398 wynosi 12,5 %:

Dtugo$¢é zamodwieniowa 2750 3000
+ 340 370
395 430
345 400
|
395 430
Szerokos$¢ zaméwieniowa 2000 -2100 - 2250

Dtugo$¢ najazdu:
500 mm
1000 mm (opcjonalnie)
Maksymalna mozliwa do zniwelowania réznica wysokosci
w funkcji podnos$nika nozycowego: 1250 mm
Wszystkie wymiary w mm

Wazne

Gniazdo nalezy wykonaé¢ w sposéb uniemozliwiajgcy
powstanie miejsc grozgcych przygnieceniem

i przecieciem! Obszar pod platforma podnosnika

nie moze byc¢ dostepny. Gwarantuje to brama
zamontowana przed podnosnikiem az do poziomu
jezdni lub przednia ptyta zabezpieczajaca.
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Hydrauliczne rampy przetadunkowe
ze zintegrowana technologia RFID

Niezawodne zdalne ewidencjonowanie transportowanych

RFID

towaréow podczas przejezdzania przez rampe przetadunkowa

Automatyczne ewidencjonowanie przeptywu towaréw
podczas przejezdzania przez rampe przetadunkowa.

Niezawodna transmisja danych na najkrétszym dystansie
miedzy czytnikiem a transponderem RFID

R s : ==

ELTIRS

i ﬁiﬁ zW£

9/9 Objekte

Na ekranie komputera wyswietla sie dokument dostawy
wraz z informacjami na temat towaru oraz powigzanym numerem
transpondera, sygnalizuje zakoriczenie przetadunku towaréw (na zdjeciu).

99,8kg

( ! Tylko w firmie HiirmamD
o

Wraz ze statym wzrostem wymagan dotyczacych
automatycznego przeptywu towaréw rosnie tez ilosé
palet euro wyposazonych w technologie RFID.

Czesto spotyka sie czytniki RFID i anteny montowane
wokot bramy do ramp przetadunkowych, ktdrych
instalacja jest czasochtonna i kosztowna. Wada tego
rozwigzania jest tez duza ilo$¢ zajmowanego miejsca,
kolizje z wézkami transportowymi prowadzace

do uszkodzenia wyposazenia, a takze mozliwos$¢
powstawania niepozadanych interferencji

i niekorzystnego rozprzestrzeniania sie sygnatu.

Najbardziej efektywny jest najkrotszy dystans

W przypadku transponderéw mocowanych do palet
anteny nalezy zainstalowac w bliskiej odlegtosci. Montuje
sie je bezposrednio pod rampa przetadunkowa, przez
ktéra przenikaja sygnaty radiowe RFID. Dzigki temu
opatentowanemu rozwigzaniu dane z transpondera

bez przeszkod docieraja do czytnika najkrotsza droga,
od razu podczas przejezdzania wozka paletowego

przez rampe przetadunkowa.

Zestawienie korzysci:

¢ Niezawodna transmisja na najkrétszym dystansie
miedzy czytnikiem a transponderem

e Czytnik RFID bezpiecznie umieszczony pod rampa,
co pozwala wyeliminowac uszkodzenia wskutek
kolizji z pojazdem lub uderzenn mechanicznych

e Czytniki sg montowane w ostonigtym miejscu
i nie brudzg sie

e Niezawodna i stabilna przewodowa transmisja
z czytnika do stacji komputerowej przetwarzajace;j
otrzymane dane

e Ekonomiczne rozwigzanie — nie ma koniecznosci
wyposazania wszystkich wykorzystywanych urzadzen
transportowych (np. woézkéw widtowych) w technologie
RFID, wystarczy ich montaz na rampie

Zapewniamy indywidualne doradztwo. Na zyczenie
przeprowadzamy préby na rampach testowych

z zastosowaniem Parnstwa $rodkéw transportowych

do wielokrotnego przewozu tadunkow i specjalnych
jednostek tadunkowych. Doradztwo i projektowanie
realizowane jest we wspoétpracy z doswiadczonymi
specjalistami ds. systeméw informatycznych w logistyce.

Zapraszamy do obejrzenia krotkiego filmu ,,Rampy
przetadunkowe ze zintegrowana technologia RFID”
na stronie www.hormann.pl/materialy-informacyjne
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System DOBO

Docking before opening

Zasada dziatania systemu DOBO

W przypadku zwyktych ramp kierowca najpierw
wysiada z samochodu, otwiera tylne drzwi i dopiero
teraz moze rozpoczg¢ manewrowanie pojazdem.
Natomiast samochoéd ustawiony do rampy
poprzedniego wieczoru trzeba ponownie
przestawi¢, aby méc otworzyé drzwi i roztadowad
towar. Z systemem DOBO caty proces wyglada
zupetnie inaczej: samochéd ciezarowy moze
podjechaé do rampy z zamknietymi drzwiami,
ktére w kazdej chwili mozna otworzyé. Przez ten
czas towar pozostaje bezpieczny w naczepie.

Zalety:

¢ Speeddocking:
brak koniecznos$ci manewrowania pojazdem
i wychodzenia z kabiny w celu otwarcia drzwi —
oszczednosc¢ ok. 5 min na kazdy samochdd
ciezarowy

e Korzystanie z naczep wymiennych:
wieczorem dokowanie, rano roztadunek

e Wieksze bezpieczernstwo pracy:
bezpieczne dokowanie bez wychodzenia
z pojazdu — mniejsze ryzyko wypadkow
w strefie zagrozenia miedzy pojazdem a rampa
e Ochrona przed kradzieza:
brama moze pozosta¢ zamknigta az do momentu
rozpoczecia wtasciwego przetadunku, drzwi
samochodu ciezarowego sa zablokowane
przed otwarciem do chwili opuszczenia odbojnic
najazdowych; interesujgce rozwigzanie w kon-
tekscie odpraw celnych: samochod ciezarowy
moze by¢ pilotowany do samej stacji przeta-
dunkowej, a plombe mozna zdja¢ od wewnatrz

e Zamkniete tancuchy chiodnicze

¢ Przetadunek z zachowaniem wymogoéw higieny:
wyklucza przedostawanie si¢ do wnetrza hali
zwierzat i zanieczyszczen

e Oszczednos¢ kosztow energii:
ograniczenie wymiany temperatur; prowadzenie
bramy przed lub za rampa przetadunkowg
wyklucza powstawanie mostkéw termicznych

Rada

Realizacja systemu DOBO w domku przetadunkowym
jest wyjatkowo nieskomplikowana. W odréznieniu
od systemu instalowanego wewnatrz hali Klient

nie musi przygotowywac wykopu z zagtebieniami
pod drzwi pojazdu i brame do hali ani montowaé
panelu izolacyjnego pod rampa przetadunkowa.

Zapraszamy do obejrzenia krétkiego
filmu ,System DOBO: najpierw dokowanie —
potem otwieranie drzwi” na stronie

www.hormann.pl/materialy-informacyjne
38

System DOBO wewnatrz hali




Kl Bezpieczne dokowanie
Naprowadzacze kot oraz system
wspomagania dokowania firmy Hérmann
HDA-Pro pomagaja kierowcy bezpiecznie
ustawi¢ pojazd w centralnym potozeniu.

Drzwi do samochodu pozostajg zamkniete.

Czujniki umieszczone w ptycie bramy
rozpoznajg potozenie samochodu.
Alternatywnie istnieje rowniez mozliwos¢
zastosowania systemu wspomagania
dokowania DAP.

H Skuteczne uszczelnienie
Natychmiast po zadokowaniu samochodu
ciezarowego nastepuje napetnienie
powietrzem uszczelnienia bramy DAS 3,
ktére z trzech stron uszczelnia pojazd.

H Otwieranie bramy

do rampy przetadunkowej

Po catkowitym otwarciu bramy z rampy
przetadunkowej wysuwa sie klapa, ktora
skraca odstep miedzy pojazdem a rampa.

Kl Bezpieczne dokowanie
Naprowadzacze kot oraz system
wspomagania dokowania DAP pomagaja
kierowcy bezpiecznie ustawi¢ pojazd

w centralnym potozeniu.

H Skuteczne uszczelnienie
Natychmiast po zadokowaniu samochodu
ciezarowego nastepuje napetnienie
powietrzem uszczelnienia bramy DAS 3,
ktére z trzech stron uszczelnia pojazd.

H Otwieranie bramy

do rampy przetadunkowej

Mozna catkowicie otworzy¢ brame,
aby zwolni¢ dostep do przedniej czesci
domku przetadunkowego.

K Obnizenie odbojnic najazdowych
Po otwarciu bramy mozna obnizy¢

i zablokowa¢ ruchome odbojnice
VBV4 lub VBV5, aby otworzy¢ drzwi
samochodu ciezarowego.

Obnizenie odbojnic najazdowych
Po otwarciu bramy mozna obnizy¢

i zablokowac ruchome odbojnice
VBV4 lub VBV5, aby otworzy¢ drzwi
samochodu ciezarowego.

H Otwieranie drzwi pojazdu

W peronie wykonuje sie zagtebienie,
ktére pozostawia dosy¢ miejsca

na catkowite otwarcie drzwi.

K Wysuwanie rampy przetadunkowej
Klapa rampy przetadunkowej HTL 2

o dtugosci 1000 mm wysuwa sie

z doktadnoscia do jednego centymetra

i bez problemu niweluje odstep miedzy
peronem a skrzynig tadunkowa pojazdu.

H Otwieranie drzwi pojazdu

W peronie wykonuje sie zagtebienie,
ktére pozostawia dosy¢ miejsca

na catkowite otwarcie drzwi.

K Wysuwanie rampy przetadunkowej
Klapa rampy przetadunkowej o dtugosci
500 mm wysuwa sie z doktadnosciag do
jednego centymetra, niwelujgc odstep
miedzy peronem a skrzynig fadunkowa
pojazdu.
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System DOBO

Elementy skiadowe

System DOBO wewnatrz hali* &

e Zagilebienie w posadzce hali przygotowane
przez Klienta pod drzwi samochodu

Zagtebienie w $cianie budynku przygotowane
przez Klienta pod prowadzenie bramy do hali
przed rampa przetadunkowg

e Rampa przetadunkowa HTL 2 DOBO-h z wysuwang
klapa o dtugosci 1000 mm, poziome potozenie spo-
czynkowe (warunkowo dopuszczalny ruch poprzeczny)

o Zewnetrzny sterownik DTH-T zapewnia optymalny

widok na rampe przetadunkowa mimo otwartych drzwi

Panel izolacyjny lub betonowa posadzka pod rampa

przetadunkowa

e Uszczelnienie bramy DAS 3 DOBO (patrz strona 58)

Brama segmentowa SPU F 42 lub SPU 67 Thermo

Blokada drzwi Ell zapobiega zamknieciu sie drzwi

pojazdu podczas przetadunku

e Odbojnice najazdowe VBV4 lub VBV5 B
(patrz strona 69)

e System wspomagania dokowania HDA-Pro lub DAP
(patrz prawa strona) zapobiega uszkodzeniom budynku,

szczegoblnie w obszarze zagtebienia wykonanego przez
Klienta

e Sprawdzanie potozenia krancowego Brama
otwarta, np. czujnik magnetyczny, pod funkcje
zwolnienia rampy przetadunkowej

System DOBO w domku
przetadunkowym* B

e Rampa przetadunkowa HRT DOBO-s z zagtebieniem
pod drzwi pojazdu, gtebokie potozenie spoczynkowe
(drzwi mozna otwiera¢ w dowolnym momencie)

e Zewnetrzny sterownik DTH-T zapewnia

optymalny widok na rampe przetadunkowa

z domku przetadunkowego

Konstrukcja domku przetadunkowego

(patrz strony 44 —45)

Uszczelnienie bramy DAS 3 DOBO

lub DAS 3-L DOBO (patrz strony 58 — 59)

* Przemystowa brama segmentowa SPU F 42

lub SPU 67 Thermo jako zamknigcie hali

Blokada drzwi Ell zapobiega zamknieciu sie

drzwi pojazdu podczas przetadunku

Odbojnice najazdowe VBV4 lub VBV5 H

(patrz strona 69)

System wspomagania dokowania DAP

(patrz strona 76)

e Sprawdzanie potozenia krancowego Brama otwarta,
np. czujnik magnetyczny, pod funkcje zwolnienia rampy
przetadunkowej

)
b

i

i

* Ta lista komponentéw jest przyktadowa i moze sie réznié¢
w zaleznos$ci od wymagan.

3l

Projektujac system, nalezy zwréci¢ szczegdlna
uwage na zakres ruchu drzwi.
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Systemy wspomagania dokowania

Podczas manewrowania pojazdem kierowca
orientuje sig¢ po kolorach sygnalizaciji,
jaka jest odlegtos¢ do miejsca dokowania.

System wspomagania dokowania DAP
wyposazony w czujniki optyczne.
Wiecej informaciji znajda Panstwo na stronie 76.

Docking Assistant HDA-Pro

wyposazony w kilka czujnikéw na ptycie bramy,
ktére rozpoznajg samochdd ciezarowy podjezdzajgcy
tytem z zamknigetymi tylnymi drzwiami (tylko do sys-
temow DOBO wewnatrz hali, patrz strona 38 /40).

Fazy dokowania:

H Zielona lama sygnalizacyjna:

samochdéd moze rozpoczg¢ dokowanie

B Z6tta lampa sygnalizacyjna:

samochdd zbliza sie do pozycji zadokowania
Czerwona lampa sygnalizacyjna:
samochdd osiggnat pozycje zadokowania

/l
‘,,/\




Domki przetadunkowe

Zalety produktow i projektowania

Praktyczna konstrukcja

Domki przetadunkowe sg szczegdlnie
polecane do nieruchomosci uzytkowych
i remontowanych obiektéw, poniewaz
umozliwiajg stworzenie kompletnej
stacji przetadunkowej bez koniecznosci
przebudowy catej hali. Poza tym gwa-
rantujg mozliwos¢ wykorzystania catej
powierzchni wewnatrz hali az po jej
zewnetrzne Sciany badz zaprojektowanie
nowych budynkéw o mniejszej kubaturze.

Efektywne
gospodarowanie energia

Potencjat domkéw przetadunkowych
pod wzgledem oszczednosci energii
jest ogromny, poniewaz hala zamykana
jest ocieplana brama przemystowa,
przed ktéra znajduje sie rampa
przetadunkowa. Takie rozwigzanie
zapewnia najlepszg izolacje otworu
w godzinach przestoju stacji
przetadunkowej. Szczegdlnie
energooszczedna jest wersja
wykonania z systemem DOBO.

Oszczednos¢ miejsca

W zaleznosci od powierzchni dostepnej
na zewnatrz domki przetadunkowe
mozna ustawia¢ pod réznym katem,

co pozwala stworzy¢ odpowiednig ilos¢
miejsca na dokowanie samochoddw.

W przypadku duzej liczby potrzebnych
stacji przetadunkowych istnieje
mozliwos¢ taczenia domkoéw
przetadunkowych w uktadzie
szeregowym, co jest rozwigzaniem
atrakcyjnym wizualnie i korzystnym
cenowo.
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Zakres zastosowania

W kazdej sytuacji odpowiednie domki przetadunkowe

Ochrona personelu

i towaréw przed
wpitywem warunkéw
atmosferycznych

Typ LHC 2
Z nieocieplanym poszyciem

Wiecej informacji znajda Paristwo
na stronie 46.

Ochrona przed
wptywem warunkow
atmosferycznych

i ograniczenie hatasu
podczas przetadunku

Typ LHP 2
z ocieplanym poszyciem

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 46.

Perfekcyjne dopasowanie
do elewac;ji

Typ LHF 2
do wykonania poszycia przez Klienta

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 46.
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Domki przetadunkowe

Certyfikowana, stabilna konstrukcja i smukty design

Nosnos¢ catej konstrukcji

Domki przetadunkowe Hérmann charakteryzuja
sie smuktym wzornictwem z zewnetrznej

i wewnetrznej strony, a jednoczesnie spetniaja
wszelkie wymagania pod wzgledem stabilnosci
i bezpieczenistwa. Dopuszczalne obciazenie
dachu tej sprawdzonej konstrukcji wynosi w
zaleznosci od wersji wykonania maks. 1 kN/m?
lub 3 kN/ m?, jej instalacje zaleca sie

w regionach o bardziej obfitych opadach
$niegu. Odpornos¢ konstrukcji na obcigzenie
wiatrem wynosi maks. 0,65 kN/m?. Dzigki
danym obliczeniowym mozecie Panstwo tatwo
i pewnie projektowac obiekty z zastosowaniem
domkoéw przetadunkowych Hérmann. Jezeli
Panstwa planowany obiekt ma spetnia¢ wyzsze
wymagania, prosimy o kontakt z partnerem
handlowym firmy Hérmann.

Konstrukcja ramowa i stalowe podesty
domkow przetadunkowych sa certyfikowane
zgodnie z normag PN-EN 1090, co jest istotnym
warunkiem spetnienia wymagan rozporzgdzenia
w sprawie wyrobéw budowlanych. Certyfikat
potwierdza spetnienie na przyktad wymagan
dotyczacych:

e wewnatrzzaktadowej kontroli produkciji
e trwatosci

* wymiarowania zgodnie z przepisami
Eurokodu.

Obliczenia statyczne dla wszystkich

modeli wykonano zgodnie z norma

PN-EN 1990. Zgodnos$¢ podestéw i domkow
przetadunkowych z rozporzadzeniem

w sprawie wyrobéw budowalnych jest
konsekwentnie dokumentowana, o czym
Swiadczy oznakowanie CE i deklaracja
wtasciwosci uzytkowych, ktérg mozna
pobrac z naszej strony internetowe;.

Wymagane miejsce
Domki przetadunkowe wymagaja wiekszej
ilo$ci miejsca na zewnatrz hali L.

Uktad pod katem

W przypadku ograniczonej ilosci miejsca
domki przetadunkowe ustawia sie pod katem,
co pozwala zwigkszy¢ przestrzen na dokowanie
samochodéw HL.

Zapraszamy do obejrzenia krétkiego
filmu ,Domki przetadunkowe” na stronie
www.hormann.pl/materialy-informacyjne
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H Potaczenie rampy przetadunkowej

z podestem w funkcji konstrukcji nosnej
Rampy przetadunkowe HRS i HRT wraz z ele-
mentami bocznymi jako dopasowana catosc
tworzg optymalna konstrukcje nosng pod domek
przetadunkowy. Ptyty frontowe sa przygotowane
fabrycznie pod montaz odbojnic najazdowych.

W celu zagwarantowania wysokiej jakosci ochrony
przed korozja zaleca sie montaz na zewnatrz
ramp HRS lub HRT w ocynkowanej wersji
wykonania.

Maksymalna dtugo$¢ ramp przetadunkowych
HRS i HRT wynosi 3 m, a obcigzenie znamionowe
60 kN. W przypadku wiekszych wymagan stosuje
sie potaczenie ramp przetadunkowych typu HLS 2
lub HTL 2 z oddzielnymi podestami.

K Regulowane podpory podestu
Regulowana wysokos¢ podpér domkow
przetadunkowych umozliwia optymalne
dopasowanie poziomu podestu do poziomu
hali. To rozwigzanie z jednej strony utatwia
montaz, a z drugiej umozliwia wyréwnanie
poziomow przy ewentualnym osiadaniu
budynku z biegiem lat.

Optymalne odprowadzenie wody

Nachylenie dachu w domkach przetadunkowych
wynosi standardowo 2 % w kierunku frontu,

co zapewnia odpowiednie odprowadzenie wody.
Po spetnieniu okreslonych warunkéw mozliwe jest
rowniez wykonanie konstrukcji dachu ze spadkiem
10 %. Na zyczenie istnieje mozliwo$¢ montazu

na domku przetadunkowym rynny deszczowe;j

w potaczeniu z rurg odptywowa Bl

Kompleksowe rozwigzanie

z uszczelnieniem bramy

Uszczelnienie bramy jako uzupetnienie konstrukcji
nosnej i nadbudowy domku przetadunkowego
tworzy razem z nim kompletng stacje przetadun-
kowa. Uszczelnienie montuje sie bardzo tatwo

na konstrukcji ramowej domku przetadunkowego.
Szczegodlnie energooszczedne jest rozwigzanie

z pneumatycznym uszczelnieniem bramy, ktére
jest dobrze chronione i wbudowane we wnece
domku przetadunkowego — patrz strona 59.

Szczelne potaczenie z bryta budynku
Katownik zakonczeniowy dachu o wysokosci

50 mm szczelnie taczy konstrukcje z bryta
budynku. Opcjonalna listwa okapowa zapobiega
przedostawaniu sie wody opadowej do srodka.
Do budynkéw, na ktére nie moga oddziatywaé
obcigzenia pionowe, oferujemy domki w wersji
samonosnej. W takim przypadku na fasade
budynku oddziatujg jedynie obcigzenia wiatrowe.
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Domki przetadunkowe

W kazdej sytuacji odpowiednia wersja wykonania

Nieocieplane: typ LHC 2 K

Nieocieplane poszycie skutecznie chroni
personel i towary przed wptywem warunkow
atmosferycznych podczas przetadunku.
Maksymalne obcigzenie dachu wynosi
standardowo 1 kN/m2, opcjonalnie 3 kN/mz2.
Na zyczenie istnieje mozliwos¢ zabezpieczenia
dachu od wewnatrz przed powstawaniem
skroplin. W przypadku obcigzen maks. do 3 kN/m?
dach jest wykonany z paneli warstwowych typu
sandwich, wiec dodatkowa ochrona przed
powstawaniem skroplin nie jest potrzebna.

Ocieplane: typ LHP 2 ze stalowych paneli

o grubosci 60 mm H

Sciany boczne i panel dachu sg wykonane

z ocieplanych stalowych paneli o grubosci 60 mm.
Typ LHP 2 jest szczegdlnie zalecany do ochrony
przed wptywem warunkéw atmosferycznych,

a takze w celu ograniczenia przenoszenia hatasu
podczas przetadunku i oddziatywania wysokich
temperatur wskutek promieniowania stonecznego
na schtodzone towary.

Odpornos$¢ dachu na obcigzenia w tym domku
przetadunkowym wynosi standardowo 3 kN/m2.
Dla zapewnienia estetycznego wygladu sciany
boczne sa mocowane zakrytymi Srubami.

Powierzchnie scian bocznych
i paneli dachowych LHP 2:
HLL

[ 4 JVETR

H M16L

Niezawodna ochrona powierzchni

Domki przetadunkowe typu LHP 2 i LHC 2
dostarczamy zagruntowane, wewnatrz w kolorze
RAL 9002, poszycie dachu i poszycie boczne

z zewnatrz do wyboru w kolorze RAL 9002 lub
9006. Na zapytanie oferujemy kolorowe panele
scienne.

Nieograniczone mozliwosci aranzacji:

typ LHF23

Konstrukcja ramy jest przygotowana

do zamocowania przez Klienta kazdego
poszycia odpowiedniego rodzaju — ten model
zalecany jest do budynkéw, w ktérych domki
przetadunkowe maja ksztattowac¢ wyglad
fasady (patrz strona 43, od géry). Mozliwe jest
réwniez fabryczne przygotowanie domku
przetadunkowego pod poszycie pionowe.
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Optymalna izolacyjnosé cieplna:

domki przetadunkowe z termoizolacja

Jezeli domek przetadunkowy znajduje sie
bezposrednio w chtodzonej strefie, wymagania

w zakresie izolacji termicznej sg znacznie wyzsze.
Domki przetadunkowe Hérmann z termoizolacja
posiadajg poszycie warstwowe o grubosci 80 mm
w obszarze dachu, $cian i posadzki. Do frontowego
zamkniecia zaleca sie przemystowa brame segmen-
towa SPU 67 Thermo o grubosci konstrukcji 67 mm.

Wazne

W domkach przetadunkowych z termoizolacjg nalezy
zapewni¢ skuteczne odprowadzanie wilgoci. Wszystkie
potaczenia muszg zostac fachowo uszczelnione przez
firme specjalizujaca sie w technice chtfodnicze;j.

Domki przetadunkowe z systemem DOBO H

Ze wzgledu na montaz przed halg realizacja systeméw
DOBO w domkach przetadunkowych jest bardzo
prosta. Konstrukcja bazowa, ktéra tworzy rampa
przetadunkowa DOBO ze stopniowanymi elementami
bocznymi, jest fabrycznie przygotowana pod montaz
standardowej nadbudowy domu przetadunkowego.

Wiecej informaciji na temat systemu DOBO
znajda Panstwo na stronie 38 — 40.

Potaczone konstrukcje w uktadzie szeregowym HE
W przypadku duzych konstrukcji w uktadzie
szeregowym potgczone domki przetadunkowe
stanowia alternatywne rozwigzanie atrakcyjne
wizualnie i korzystne cenowo. Wymagania:

e Uktad pod katem 90°

e Wymiar osi 4000 mm (odstep od srodka
do srodka rampy przetadunkowej)

Dach z poszyciem z paneli warstwowych jest
odporny na obcigzenia do maks. 1,75 kN/m?2,
opcjonalnie do 3 kN/m2.

Frontowe zamkniecie brama

We frontowej czesci domku przetadunkowego mozna
zamontowaé brame rolowang Decotherm SB, ktéra
nawet poza godzinami pracy stacji przetadunkowej
chroni przed niepozadanym oddziatywaniem
warunkow zewnetrznych i przedostawaniem sie
zanieczyszczen. Mozna réwniez zamontowac brame
segmentowa, jednak ze wzgledu na miejsce
potrzebne na prowadzenie bramy nalezy
zaprojektowac wyzszy domek przetadunkowy

i ewentualnie diuzszg rampe przetadunkowa.
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Uszczelnienia bram

Zalety produktow i projektowania

Skuteczna ochrona

Uszczelnienia bram uszczelniajg wolng
przestrzen miedzy budynkiem a samo-
chodem ciezarowym. Chronig pracow-
nikéw i transportowane towary przed
wptywem warunkéw atmosferycznych,
gdy brama jest otwarta. Ponadto
skutecznie zmniejszaja straty ciepta
podczas zatadunku i roztadunku,

a tym samym obnizajg koszty energii.

Optymalne rozwiazanie

Efektywnos$¢ uszczelnierh do bram
zalezy przede wszystkim od ich
dostosowania do danej sytuacji
przetadunkowej i dokujgcych
pojazdéw. Firma Hérmann oferuje
szeroka palete uniwersalnych wersji
wykonania w potaczeniu z indywi-
dualnym wyposazeniem.

Trwata konstrukcja

Aby skutecznie zapobiegac
uszkodzeniom podczas dokowania
samochodéw, konstrukcje ramy

i klapowe uszczelnienia bram
zaprojektowano tak, aby byty
wyjatkowo wytrzymate i jednoczesnie
elastyczne. Poduszki w pneumatycznych
uszczelnieniach bram sg dobrze
chronione w potozeniu spoczynkowym,
a podczas dokowania nie majg
kontaktu z pojazdem. Dopiero

po zakoriczonym dokowaniu
skutecznie uszczelniajg pojazd.
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Zakres zastosowania

W kazdej sytuacji odpowiednie uszczelnienie bramy

Uniwersalne zastosowanie
w przypadku pojazdow l ) 4

roznej wielkosci

== wffr tielbeke

Klapowe uszczelnienia bram

Wiecej informacji znajda Paristwo -
——
na str. 50 - 55.

Wolne otwory
przetadunkowe

i energooszczedne
koncepcje przetadunku

Pneumatyczne uszczelnienia bram

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na str. 56 - 59.

Do obstugi pojazdow

0 zblizonych wymiarach
i identycznej konstrukcji
nadwozia

Dociskowe uszczelnienia bram

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na str. 60 -63.
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Klapowe uszczelnienia bram

Elastyczna konstrukcja ramowa

Kl Stabilna stalowa rama

Plandeki czotowe i boczne, montowane

na uginajacej sie ramie z ocynkowanej stali,
pozwalajg na uzyskanie stabilnej, a zarazem
elastycznej i wytrzymatej konstrukciji.

H Elastyczna konstrukcja ramion réwnolegtych
Specjalna konstrukcja wykonana z otwartych
ksztattownikéw sprawia, ze taczone ramiona
réwnolegte sg elastyczne zaréwno w ptaszczyznie
poziomej, jak i pionowej. Na skutek nacisku

na uszczelnienie bramy przednia rama unosi sie
nieco w gore.

Teleskopowe ramiona rownolegte

To wyposazenie dodatkowe umozliwia poruszanie
sie przedniej ramy wraz z nadwoziem samochodu
ciezarowego. Dzieki tej opatentowanej konstrukcji
mozna tatwo zminimalizowac ryzyko uszkodzen

na skutek podnoszenia wymiennych naczep lub
nadwozi pojazdéw z pneumatycznym zawieszeniem.
Przednia rama moze podnosi¢ sie w gére nawet

do 250 mm. Teleskopowe ramiona rownolegte mozna
tez montowaé w gotowych uszczelnieniach bram.

Wazne

W przypadku montazu ewentualnych zadaszen
nalezy upewnic sie, ze nad uszczelnieniem bramy
jest wystarczajgco duzo miejsca.

Wytrzymata konstrukcja ramion nozycowych
Zaletg konstrukcji ramion nozycowych jest sztywnosc.
Dzieki temu mozna realizowac¢ szczegdlnie wysokie
badz gtebokie wersje wykonania uszczelnien.
Konstrukcja ramowa ugina sie réwnolegle z obu stron,
a po zakonczonym przetadunku ponownie napina
poszycie uszczelnienia dzieki zastosowaniu sprezyn
naciggowych.

H Plandeki uszczelniajace

napinane przy pomocy sprezyn

Plandeki boczne i gérne sa wykonane

z 2-warstwowej tkaniny nosnej o grubosci 3 mm,
wzmocnionej wiéknem z monofilamentu
poliestrowego i obustronnie pokryte PCV.

W odréznieniu od zwyktych plandek z poliestru
widkno z monofilamentu zastosowane w materiale,
z ktérego wykonano plandeki uszczelniajace,
zapewnia odpowiednie naprezenie wstepne

i doskonate uszczelnienie tylnej strony
dokujacego samochodu ciezarowego.

Boczne plandeki sa wyposazone w pasy
ostrzegawcze. W konstrukcji z ramionami
réwnolegtymi: po 1 sztuce z kazdej strony,

w konstrukcji z ramionami nozycowymi:

4 sztuki z kazdej strony, w modelach prze-
jazdowych: 6 sztuk z kazdej strony.
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( ! Tylko w firmie HﬁrmamD
®

Klapowe uszczelnienie bramy
z teleskopowymi ramionami
rownolegtymi

Odprowadzenie wody

W czotowej sekcji uszczelnienia przewidziano

w zaleznosci od wersji wykonania odpowiednie
rozwigzania konstrukcyjne gwarantujgce skuteczne
odprowadzanie wody deszczowej dla ochrony ludzi
i towaréw przed intensywnymi opadami.

K Sekcja czotowa ze spadkiem

W tej konstrukcji przednia i tylna rama maja

rézng wysokosé. Dzieki temu powstaje spadek

o szerokosci 100 mm, po ktérym woda deszczowa
sptywa do przedniej krawedzi uszczelnienia.
Opcjonalnie mozna zastosowac réwniez inne
rozwigzania do odprowadzania wody z uszczelnienia
bramy — patrz strona 54.

Prosta sekcja czotowa z rynna deszczowa
W gérnym poszyciu prostej sekcji czotowe;j

sg wykonane otwory do odprowadzania wody.
Kanat odwadniajacy stuzy do odprowadzania
wody deszczowej na boki uszczelnienia.
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Klapowe uszczelnienia bram

Wyposazenie dopasowane do potrzeb

Warianty plandek czotowych

W stacjach przetadunkowych obstugujacych
samochody réznych wysokosci trzeba przewidzie¢
odpowiednio elastyczne plandeki czotowe. Dtuga
plandeka czotowa zapewnia dobre uszczelnienie
nawet mniejszych samochoddéw ciezarowych, jednak
w przypadku wyzszych pojazdéw zwisa w otworze
skrzyni tadunkowej. Idealna dtugos¢ przekrycia
wynosi ok. 150 mm El. W celu unikniecia zbyt duzego
napiecia plandeki czotowej podczas dokowania
wyzszych samochodéw mozna wykonaé jedno
naciecie, naciecia w naroznikach a nawet nacigecia

w formie paséw na catej szerokosci plandeki.

H Plandeka czotowa z bocznym nacieciem
Plandeka czotowa z nacieciem w naroznikach
B Plandeka czotowa z nacietymi paskami na catej
szerokosci, przekrycie 100 %

W przypadku stacji przetadunkowych sporadycznie
obstugujacych mate samochody (np. dostawcze)
racjonalnym rozwigzaniem jest zastosowanie
dodatkowej rolowanej plandeki. Plandeke mozna
w razie potrzeby opusci¢ na dach zadokowanego
pojazdu - recznie lub przy pomocy napedu H.

A Cyfry na plandece czotowej

Na zyczenie dostarczamy plandeke czotowg
z cyfra w kolorze paséw ostrzegawczych.

Kanat do odprowadzania wody

W przypadku uszczelnien bram, ktdre nie sg chronione
zadaszeniem, moga obowigzywaé¢ wyzsze wymagania
dotyczace wykonania odwodnienia. Gérne poszycie
uszczelnienia mozna wyposazy¢ w kanat do odprowa-
dzania wody. Do budynkéw z wysoka elewacja,

a takze w sytuacji dtugiego postoju pojazdéw nadaja
sie uszczelnienia bram DSLR, DSSR(-G) z prosta
sekcja gorna, ktére sg standardowo wyposazone

w kanat do odprowadzania wody.

B Narozne poduszki doszczelniajace

Dostepne opcjonalnie narozne poduszki
doszczelniajace sa niemal niezbedne w projektach
uwzgledniajacych aspekt energetyczny. Wysokos¢

i ksztatt poduszek ma znaczny wptyw na poprawe
skutecznosci uszczelnienia dolnego obszaru pomiedzy
mocowaniem uszczelniania bramy do $ciany a plandeka.

A Plandeka przypodtogowa

w modelach przejazdowych
Optymalne uszczelnienie od strony podwozia
samochodu ciezarowego zapewnia zdejmowana

plandeka przypodtogowa, ktérg zawiesza sie
miedzy tylnymi ramami uszczelnienia.
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RAL 9011 (czarny)

RAL 7012 (szary)

RAL 5010 (niebieski)

biaty

pomaranczowy

czerwony

Kolorystyka

Plandeki czotowe i boczne

RAL 9011 (czarny)

RAL 7012 (szary)

RAL 5010 (niebieski)

Poszycie boczne

RAL 9011 (czarny)

RAL 7012 (szary)

[ORK )

RAL 5010 (niebieski)

(@]

Pas ostrzegawczy

biaty

26ty

pomaranczowy

czerwony

O|0|0 | @

@ = Standardowo
O = Opcjonalnie, nie dotyczy DDF



Klapowe uszczelnienia bram

Szeroka paleta mozliwosci

Wersje wykonania DSL DSLR DSS DSSR DSN DSS-G DSSR-G DSN-G
Model rampowy (ilustracja na stronie 50/51) [ [ ] [ [ [ ]
Model przejazdowy (ilustracja na stronie 53 pkt El) [} [} [}
Ramie réwnolegte [} [}
Ramie nozycowe [ J [ J [ ] [ ]
Zabudowa w niszy [ [ J
Sekcja czotowa ze spadkiem [} [} [}
Prosta sekcja czotowa [} [ J ([ J
Pas ostrzegawczy, ilo$¢ z kazdej strony 1 1 4 4 1 4
Montaz pod zadaszeniem [ ] [ ] [ ]
> Szerokosé
Szerokosé . A
. plandeki Szerokos¢ otworu frontowego
zaméwieniowa
bocznej
600 1600
2800
700 1400
600 1800
3000
700 1600
600 2150
3350
700 1950
600 2300
3500
700 2100
Wysokosé Wysoko?'c L.
. plandeki Wysokos¢é otworu frontowego
zamoéwieniowa 3
czotowej*
900 1800 1900
2800 1000 1700 1800
1200 1500 1600
900 2000 2100
3000 1000 1900 2000
1200 1700 1800
900 2500 2600 2500 2600 2500
3500 1000 2400 2500 2400 2500 2400
1200 2200 2300 2200 2300 2200
900 2750 2850 2750 2850 2750
3750 1000 2650 2750 2650 2750 2650
1200 2450 2550 2450 2550 2450
900 3500 3600
4500 1000 3400 3500
1200 3200 3300
I i Grubosé konstrukcji
500 [ [ ] [ ] [
600 O O O @) O O
900 @) O @)

* Opcjonalnie oferujemy plandeki czotowe réwniez w mniejszej wysokosci, od 500 mm.

@ = Standardowo
O =Opcjonalnie
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Klapowe uszczelnienia bram DDF

Bez dzwigni, z podnoszonym dachem

00

Boczne poduszki i podnoszony dach
Uszczelnienie bramy DDF jest wykonane z plandek
wysoce odpornych na rozdarcie, umieszczonych

na bocznych poduszkach wypetnianych pianka.

Jest ono alternatywnym rozwigzaniem dla klapowego
uszczelnienia bramy w wersji z ramionami rownolegtymi
lub nozycowymi. Poduszki boczne uginaja sie

pod naporem nieprawidtowo ustawionego pojazdu
lub odsuwaja sie na boki, nie ulegajac uszkodzeniu.
Plandeki boczne sg mocowane do bocznych poduszek
na rzepy Bl. Dzieki temu w razie uszkodzenia mozna
je szybko wymieni¢ bez ponoszenia duzych kosztow.
Sekcja czotowa jest ruchoma E B, co oznacza, ze
moze podnosic¢ sie o ok. 550 mm wraz z nadwoziem
pojazdu z pneumatycznym zawieszeniem. Ksztatt
dachu uszczelnienia DDF umozliwia odprowadzanie
wody na boki.

Rada

Modele rampowe o wymiarach 3500 x 3500 mm
sprawdzity sie w praktycznym uzytkowaniu dzieki
swoim elastycznym wtasciwosciom, poniewaz sity
nacisku powodowane przez dokujgcy samochod
ciezarowy optymalnie rozktadaja sie w uszczelnieniu
bramy. Dlatego juz na etapie projektowania budynku
nalezy zaplanowag ilo§¢ wymaganego miejsca!

W przypadku stacji przetadunkowych w uktadzie
szeregowym nalezy uwzgledni¢ odpowiednio duzy
odstep miedzy uszczelnieniami bram, ktéry wynosi
co najmniej 100 mm.

Wersje wykonania DDF
Model rampowy [ ]
Poduszki boczne [
Podnoszony dach [
Biaty pas ostrzegawczy, liczba z kazdej strony 1
Montaz pod zadaszeniem [
Szerokosci _I Szeroko$é plandeki ﬁ Szerokos$é otworu Odpowiednie do domkéw
zamoéwieniowe Lz bocznej Bl frontowego przetadunkowych
3300 600 2100 -
3400 600 2200 -
3500 600 2300 ([ ]
Wysokos$é "= | Wysoko$é plandeki
. I—l . Wysokos¢é otworu frontowego
zamoéwieniowa kM czotowej
3500 1000 2450
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Pneumatyczne uszczelnienia bram

spetniaja najwyzsze wymagania pod wzgledem technicznym i wizualnym

Kl Konstrukcja ramowa

Poszycie dachu i poszycie boczne jest wykonane z ocieplanych
paneli stalowych o grubosci 20 mm oferowanych wedtug
wyboru w kolorze RAL 9006 (biate aluminium) lub w kolorze
RAL 9002 (biatoszary), z zaokraglonymi profilami naroznymi
typu Softline z eloksalowanego aluminium.

H Plandeka i tkanina

Pasy plandeki wykonane z 2-warstwowej tkaniny nosnej

o grubosci 3 mm wzmocnionej wiéknem z monofilamentu
poliestrowego i obustronnie pokrytej PCV chronia poduszki
w potozeniu spoczynkowym. Poduszki sg wykonane z materiatu
plandekowego w kolorze RAL 9011 (grafitowy), zgrzewanego
metoda pradéw wysokiej czestotliwosci i odpornego

na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

Pneumatyczne poduszki gérne i boczne

Pneumatyczne poduszki sa niemal niewidoczne w potozeniu
spoczynkowym. Podczas dokowania nie majg kontaktu

z pojazdem. Dlatego nawet niedoktadne ustawienie pojazdu

nie prowadzi bezposrednio do uszkodzenia uszczelnienia bramy.

Wazne

Prawidtowy wymiar poduszek gwarantuje optymalne
uszczelnienie. Dtugos$é gornej poduszki i szeroko$¢ poduszek
bocznych musi by¢ na tyle wystarczajaca, aby wywieraty lekki
nacisk na zadokowany samochéd ciezarowy (dostepne sa
wymiary specjalne). Z drugiej strony poduszki nie moga by¢
tak dtugie badz taki szerokie, aby odksztatcaty sie

pod naciskiem pojazdu.

Optymainy otwor frontowy w potozeniu roboczym
uszczelnienia

e szerokos$é o 200 mm mniejsza od szerokosci pojazdu
e wysokos$¢ o 100 mm mniejsza od wysokosci pojazdu

Zbyt szerokie poduszki boczne sg szczegdlnie niekorzystne
w systemie DOBO. Moga przesuwac sie do tytu i naciskac
na otwarte drzwi samochodu ciezarowego. Taka sytuacja
moze utrudniac¢ przetadunek, a nawet stwarza¢ zagrozenie.

K Rolowana plandeka

Alternatywnym rozwigzaniem dla gérnej poduszki jest
elektrycznie rolowana plandeka, ktéra gwarantuje wieksza
elastycznos$¢ w przypadku samochoddéw o réznych
wysokosciach nadwozia. Plandeka typu RCH ma dtugosé 2 m
i jest opuszczana w trybie czuwakowym. Wersja RCP o dtugosci
3 m jest obstugiwana jednoczesnie z bocznymi poduszkami

w trybie impulsowym. Opuszcza sie samoczynnie w razie
ewentualnego obnizenia podwozia samochodu. To rozwigzanie
gwarantuje zawsze dobre przyleganie uszczelnienia.
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Wentylator

Wydajny wentylator pracuje przez caty czas trwania
przetadunku i gwarantuje rownomierne przyleganie
uszczelnienia. Do podtgczenia wentylatora wymagany
jest 1-fazowy przewdd 230 V. Po wytaczeniu
wentylatora poduszki szybko cofaja sie w pierwotne
potozenie dzieki wewnetrznym linkom napinajgcym

i przeciwwagom.

Obstuga

Komfortowe sterowanie 460 do ramp przetadunkowych
umozliwia wygodna obstuge pneumatycznego
uszczelnienia bramy. Tak samo nieskomplikowane
jest wtaczenie sterowania w zautomatyzowane
procesy. Alternatywnie mozliwa jest obstuga

za pomoca przetgcznika.

cyfry H

Na zyczenie istnieje mozliwosé wyposazenia
gornej plandeki w cyfry do oznaczenia rampy
przetadunkowej.

Pas ostrzegawczy @

Na zyczenie Klienta plandeki boczne moga byé
z kazdej strony wyposazone w trzy biate pasy
ostrzegawcze.

Narozne poduszki doszczelniajace

W uszczelnieniach DAS 3 dolny obszar miedzy
mocowaniem do $ciany a bocznymi poduszkami
jest doszczelniony przy pomocy naroznych
poduszek wypetnionych pianka H.

Opcjonalnie oferujemy tez narozne poduszki
doszczelniajace w pneumatycznej wersji wykonania
H (standardowo do wersji DOBO). Gwarantujg one
jeszcze lepsze uszczelnienie wokét samochodu
ciezarowego. Sa mniej podatne na zuzycie,
poniewaz w potozeniu spoczynkowym nie maja
kontaktu z dokujacym pojazdem.
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Pneumatyczne uszczelnienia bram

Wersje wykonania i mozliwosci wyposazenia

H Uszczelnienie bramy DAS 3:
model rampowy

Dopiero po ustawieniu samochodu ciezarowego
wentylator napetnia powietrzem uszczelnienie
wokot pojazdu i w ten sposob w ciggu zaledwie
kilku sekund zapewnia catkowita szczelnos¢
przestrzeni tadunkowej. Ten model uszczelnienia
bramy jest zalecany przede wszystkim do maga-
zynéw chtodniczych oraz w przypadku dtuzszego
przetadunku towaréw. Opcjonalne konsole Crash
Protection Bar B chronig konstrukcje ramowa
przed uszkodzeniami wskutek kolizji.

To wyposazenie jest oferowane standardowo

w wersji konstrukcji o grubosci 1200 mm.

Wymiary standardowe:

3600 x 3550 mm (szer. x wys.),

grubos¢ konstrukcji 850 mm,

opcjonalnie 1200 mm n
Otwor frontowy — poduszki napetnione

powietrzem: 2400 x 2550 mm (szer. x wys.)

Otwoér frontowy — poduszki w potozeniu

spoczynkowym: 3100 x 3150 mm (szer. x wys.)

Uszczelnienie bramy DAS 3 DOBO:
model rampowy

Uszczelnienie bramy do systemu DOBO jest
dtuzsze i montowane na wysokosci zagtebienia
pod drzwi pojazdu. Ten model jest wyposazony
standardowo w pneumatyczne narozne poduszki
doszczelniajace.

Wymiary standardowe:

3600 x 3850 mm (szer. x wys.),

grubos¢ konstrukcji 850 mm,

opcjonalnie 1200 mm

Otwor frontowy — poduszki napetnione H
powietrzem: 2400 x 2850 mm (szer. x wys.)

Otwoér frontowy — poduszki w potozeniu

spoczynkowym: 3100 x 3450 mm (szer. x wys.)

A Uszczelnienie bramy DAS-G3:
model przejazdowy

Model przejazdowy bez pneumatycznych
poduszek umozliwia swobodny przejazd
pod sama $ciane budynku.

Wymiary standardowe:

3600 x 4700 mm (szer. x wys.),

grubos¢ konstrukcji 850 mm

Otwor frontowy — poduszki napetnione
powietrzem: 2400 x 3700 mm (szer. x wys.)
Otwoér frontowy — poduszki w potozeniu
spoczynkowym: 3100 x 4300 mm (szer. x wys.)
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B Uszczelnienie bramy DAS 3-N:
model do nisz

Pneumatyczne uszczelnienia bram wbudowane
w niszy sg szczegolnie dobrze chronione przed
opadami deszczu i obcigzeniem sniegiem.

Wymiary standardowe:

3600 x 3550 mm (szer. x wys.)

Otwor frontowy — poduszki napetnione
powietrzem: 2400 x 2550 mm (szer. x wys.)
Otwoér frontowy — poduszki w potozeniu
spoczynkowym: 3100 x 3150 mm (szer. x wys.)

A Uszczelnienie bramy DAS 3-L:
wersja do domkow przetadunkowych

Model uszczelnienia DAS3-L do nisz

jest przewidziany do zabudowy w domku
przetadunkowym z nisza. Jest to wizualnie
atrakcyjne zestawienie, w ktorym uszczelnienie
bramy jest optymalnie chronione przed opadami
deszczu i obcigzeniem $niegiem.

Wymiary standardowe:

3600 x 3550 mm (szer. x wys.)

Otwér frontowy — poduszki napetnione
powietrzem: 2400 x 2550 mm (szer. x wys.)
Otwoér frontowy — poduszki w potozeniu
spoczynkowym: 3100 x 3150 mm (szer. x wys.)

Uszczelnienie bramy DAK 3:
ze statymi poduszkami bocznymi

DAK 3 to korzystne potgczenie statych poduszek
bocznych i pneumatycznej poduszki gornej

z poszyciem wykonanym z ocieplanych paneli
stalowych o grubosci 20 mm. To uszczelnienie
zaleca sie szczegodlnie do przetadunku towaréw
podwieszanych i obstugi floty standaryzowanych
pojazdéw. Boczne poduszki wypetnione pianka
tworzg perfekcyjne uszczelnienie boczne. Natomiast
goérna poduszka pneumatyczna pozostawia catkowicie
wolny otwér tadunkowy, co umozliwia przekazywanie
towaru bezposrednio na urzadzenia transmisyjne.

Wymiary standardowe:

3600 x 3500 x 350/ 850 mm (szer. x wys. x gteb.)
Przy gérnej poduszce wypetnionej powietrzem:
2400 x 2500 mm (szer. x wys.)

Otwoér frontowy — poduszki w potozeniu
spoczynkowym: 2400 x 3100 mm (szer. x wys.)
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Dociskowe uszczelnienia bram

Wersje wykonania i szczego6towe informacje

Najlepszy efekt uszczelnienia w przypadku
dociskowych uszczelnien bram mozna uzyskac
przy korzystaniu ze znormalizowanych pojazddow.
Przy projektowaniu uszczelnienia poza ksztattem
samochodu nalezy uwzgledni¢ dwa inne aspekty:

Dociskowe uszczelnienie bramy nie tylko
zabezpiecza przejscie migedzy tylng strong
samochodu a budynkiem, lecz takze zakrywa
szczeline powstajaca miedzy samochodem
ciezarowym a otwartymi drzwiami. Samochdéd
ciezarowy wywiera nacisk na poduszki,

ktére wystaja w otworze tadunkowym. Dlatego
dociskowe uszczelnienia bramy nie nadaja sie
do samochodéw ciezarowych z gérna klapa.

Hl Podczas dokowania poduszki nie powinny
uginac sie na gtebokos¢ wieksza niz 50 mm,

aby nie ulegty uszkodzeniu na skutek nadmiernej
kompresiji. Dlatego wazne jest odpowiednie dobranie
gumowych odbojnic najazdowych i ich prawidtowe
osadzenie wzgledem gtebokosci montazowej
poduszek. Ewentualng ré6znice mozna zniwelowaé
przy pomocy konsoli pod odbojnice. Przy wyborze
dtugosci najazdu rampy przetadunkowej nalezy
uwzgledni¢ wieksza odlegtos¢ miedzy pojazdem
arampa.

Poduszki

W potaczeniu ze stabilng rama samonosna

i wysokiej jakosci poszyciem z plandek, wyko-
nanych z tworzywa sztucznego wzmocnionego
tkaning, tworzg one wytrzymatag konstrukcje.
Pionowe poduszki mogg mie¢ ksztatt prosty H
lub ukos$ny El. Poduszki o uko$nym ksztatcie
sg prostym rozwigzaniem, jezeli gotowa brama
okaze sig nieco za szeroka.

Na zamowienie dostarczamy réwniez poduszki

w specjalnych ksztattach B. Przyktadowo mozliwe
sg wersje poduszek wykonane pod katem dopaso-
wanym do ewentualnego nachylenia jezdni.
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B Typ DFH

W przypadku tej wersji wykonania uszczelnienia,
wyposazonej w state poduszki boczne i gérne,
samochdd ciezarowy podjezdza z otwartymi
drzwiami do poduszek wypetnionych pianka.

Wymiary standardowe:

2800 x 2500 x 250 mm (szer. x wys. x gteb.)
Otwor frontowy:

2200 x 2200 mm (szer. x wys.),

w przypadku ukosnych poduszek

2040 lub 1900 x 220 mm (szer. x wys.)

A Typ DFC

To uszczelnienie ze statymi poduszkami bocznymi
i gornymi oraz dodatkowa plandeka czotowa jest
przeznaczone do przetadunku mniejszych samocho-
doéw ciezarowych z nadwoziem réznej wysokosci

i do stosowania w halach z wysokimi bramami.
Wymiary standardowe:

2800 x 3000 x 250 mm (szer. x wys. x gteb.)

Otwoér frontowy:

2200 x 2200 mm (szer. x wys.),

w przypadku ukosnych poduszek

2040 lub 1900 x 220 mm (szer. x wys.)

RAL 9011 (czarny)
biaty

26ty
pomaranczowy

czerwony

Kolorystyka

Poduszki
RAL 9011 (czarny)
Pas najazdowy

biaty

26ty

pomaranczowy

O|0|0 | @

czerwony

@ = Standardowo
O = Opcjonalnie



Dociskowe uszczelnienia bram BBS

Specjalne rozwiazania do obstugi samochodéw kurierskich

i matych samochodéw dostawczych

Specjalny ksztatt tylnej czesci matych samochodéw
dostawczych, nalezacych do np. firm kurierskich,
wymagaja zastosowania indywidualnych rozwigzan.
Dociskowe uszczelnienie bramy BBS zostato
skonstruowane specjalnie pod ksztatt tylnej

czesci samochodow marki Mercedes Sprinter
(wyprodukowanych po 2006 roku) i VW Crafter tej
samej konstrukcji (wyprodukowanych do 2017 roku).
Uszczelnienie BBS jest tez oczywiscie dostepne

dla wszystkich aktualnych modeli tych samochodéw
i kolejnych wariantow. Potrzebujecie Panstwo
indywidualnych rozwigzan dla swojej floty pojazdéw?
Prosimy o kontakt — nasi pracownicy sa do Paristwa
dyspozyciji.

Kl Poduszki wypetnione pianka zapewniajg optymalne
uszczelnienie zaréwno drzwi otwieranych pod katem
180°, jak i 270°.

H Opcjonalne zagtebienie w gérnej poduszce
umozliwia bezpieczne dokowanie pojazdéw z tylng
kamerg. Gérna poduszka moze by¢é montowana
zagtebieniem skierowanym w doét lub w gore

w zaleznosci od potozenia kamery samochodowe;.
Poduszke mozna réwniez wykona¢ bez zagtebienia.

Hl Przestrzen pomiedzy rampa a samochodem
mozna dodatkowo uszczelnié¢ dolng poduszka

DUC dostepna na zyczenie.

Alternatywnym rozwigzaniem dla dolnej poduszki
DUC jest gumowy profil do rampy GD1, ktéry chroni
krawedz rampy. Gtebokos¢ montazowa 70-75 mm
(w zaleznosci od sposobu montazu) zapewnia
wystarczajaca przestrzen miedzy pojazdem a GD1
do ustawienia ogranicznika z katownika ruchomej
rampy przetadunkowej.

B Do niezadaszonych stacji przetadunkowych
dostarczamy gérna ostone DWC.

Wymiar zamoéwieniowy:

1600/1970 x 2250 x 190/350 mm (szer. x wys. x gteb.)
Otwor frontowy:

1200/1540 x 1800 mm (szer. x wys.)

Wazne

Projektowana wysokos$¢ rampy powinna wynosic¢
650 mm, aby odpowiadata stosunkowo niskiej
wysokosci skrzyni fadunkowej.

Zapraszamy do obejrzenia krétkiego filmu
@ »,Uszczelnienie bramy BBS do matych

pojazdéw transportowych” na stronie

www.hormann.pl/materialy-informacyjne
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Jesli wszystkie rampy majg znajdowac sie na jednej wysokosci,
dobrym rozwigzaniem jest dostosowanie poziomu jezdni,

aby umozliwié przetadunek towaréw z samochodéw o réznej
wysokosci skrzyni tadunkowych.



Rada

W przypadku stacji przetadunkowych obstugujacych pojazdy
wyposazone w tylny stopien zaleca si¢ wykonanie niezbyt
gtebokiej kieszeni pod rampa. W kieszeni montuje sie
odbojnice najazdowa, np. DB 15. Gtebokos¢ kieszeni

pod rampa i odbojnice najazdowa nalezy dostosowac

do stopnia. W momencie zetkniecia sie stopnia z odbojnica
najazdowa poduszki uszczelnienia bramy nie powinny
uginac sie na gtebokos¢ wieksza niz 50 mm.
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Odbojnice najazdowe, ptyty i konsole montazowe

Zalety produktow i projektowania

Ochrona budynkow

i pojazdow

Odbojnice najazdowe s3g niezbednym
elementem sktadowym kazdej stacji
przetadunkowej. Ich zadaniem jest
ochrona budynkoéw i pojazdéw

przed uszkodzeniami na skutek sit
dynamicznych oddziatujacych podczas
dokowania samochodéw ciezarowych.
Efektywnos¢ konstrukcji zalezy w duzej
mierze od jej prawidtowego zwymia-
rowania, ustawienia i wykonania.

Optymalne ustawienie

Odbojnice najazdowe musza

by¢ ustawione w taki sposdb,

aby samochdd cigzarowy moégt

do nich z tatwoscig podjechaé
podczas dokowania. Potozenie
odbojnic najazdowych mozna
dostosowac¢ do indywidualnych
wymagan Klienta przez zastosowanie
konsoli, np. w celu zapewnienia
wyzszej pozycji dokowania.

Trwata konstrukcja

Czestotliwosé i sposéb dokowania
pojazdéw ma duzy wptyw na zywotnosé
odbojnic najazdowych. W przypadku
wiekszych wymagan zaleca sie wybor
odbojnic najazdowych wykonanych

z PU lub ze stali.
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Zakres zastosowania

W kazdej sytuacji odpowiednia odbojnica najazdowa

Do ochrony przed
uszkodzeniami na skutek
sit wystepujacych podczas
dokowania

Gumowe odbojnice najazdowe

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 66.

Wigksza trwatos¢ przy
wiekszej czestotliwosci
dokowania

e Odbojnice najazdowe z poliuretanu
¢ Odbojnice najazdowe ze stali

Wiecej informaciji znajda Panstwo
na stronie 67.

Do przetadunku
w systemie DOBO

Ruchome odbojnice najazdowe

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 69.
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Odbojnice najazdowe

Amortyzacja i trwatosé

Gumowe odbojnice najazdowe

DB15H

Ze wzgledu na wielkos$¢, grubosé konstrukcyjng
i jakos¢ ta wersja odbojnic idealnie nadaje sie
do wiekszosci stacji przetadunkowych.

DB15XLH

Ta wyjatkowo dtuga odbojnica najazdowa jest
przeznaczona do montazu na podwyzszonej konsoli
BCV XL i zapewnia, w zaleznos$ci od wersji wykonania,
nawet 100 do 300 mm dodatkowej powierzchni

pod dokowanie nad poziomem rampy.

DB 20

Nieco wieksza grubos¢ konstrukcyjna tej odbojnicy
pozwala na uzyskanie wiekszej odlegtosci miedzy
pojazdem a budynkiem. Materiat o wiekszej grubosci
gwarantuje lepsza amortyzacje i dtuzszg zywotnosé
odbojnicy.

Wazne

Przed zamontowaniem odbojnicy DB 20 nalezy
sprawdzié, czy gtebokos¢ podparcia dla najazdu
rampy na skrzyni tadunkowej pojazdu jest
wystarczajgca, szczegdlnie w przypadku ramp
przetadunkowych ze sktadang klapa.

vB2H

Ten rodzaj odbojnicy najazdowej gwarantuje
elastycznos¢, ktéra chroni budynek. Jezeli samochéd
Scisle przylega do odbojnicy najazdowej, to jego
ruchy podczas zatadunku i roztadunku generujg sity
powodujace zwiekszone Scieranie sie odbojnicy. VB 2
dziata na dwa sposoby: jako odbojnica amortyzuje
poziome sity wystepujace podczas dokowania
pojazdu, a takze zmniejsza sity tarcia na skutek
ruchow samochodu ciezarowego dzieki swojej
sprezystosci w ptaszczyznie pionowej. Odbojnice
gumowg zamontowang w tym celu na konsoli mozna
przesuwac pionowo o 100 mm w goére i w dot.

pB25H

Odbojnice najazdowe w ksztatcie litery L stosuje
sie w stacjach przetadunkowych z uszczelnieniem
bramy DAK 3.

pBi11 3

Odbojnice najazdowe w tych wymiarach sg odpo-
wiednie dla matych samochodéw lub w funkcji
zabezpieczenia antykolizyjnego na scianie hali

i wewnatrz. Odradzamy stosowanie tej wersiji
odbojnic dla zabezpieczenia dokowania
samochodow ciezarowych.
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Wigksza odpornosé
na $cieranie

Odbojnice najazdowe z poliuretanu

DB 15 PU

wymiary jak gumowa odbojnica DB 15, jednak,
zgodnie z ISO 4649, jest szesciokrotnie bardziej
odporna na tarcie niz odbojnice wykonane z gumy.

Odbojnice najazdowe ze stali

SB15iSB20H

W zastosowaniach, gdzie obcigzenie mechaniczne
odbojnic najazdowych jest ekstremalne i zwykte
odbojnice ulegtyby zbyt szybko zniszczeniu,
wtasciwym wyborem sg stalowe odbojnice firmy
Hérmann z petnopowierzchniowa amortyzacja.
Katowa ptyta ochronna odbojnicy rwnomiernie
rozktada site podjezdzajacego samochodu na catg
powierzchnig odbojnicy i skutecznie chroni jg przed
zuzyciem. Cecha wyrézniajacg SB 151 SB 20

jest tzw. odbojnik oktagonalny z o§mioma pustymi
komorami umieszczony za stalowag ptyta, ktéry
zapewnia wyjatkowe wtasciwosci amortyzacyjne.

SB15XL H

To wyjatkowo dtugie potaczenie odbojnicy

z petnej gumy i stalowej ptyty katowej jest podobnie
jak DB 15 XL przeznaczone do montazu na pod-
wyzszonej konsoli BCV XL i zapewnia w zaleznosci
od wersji wykonania konsoli maksymalnie nawet
300 mm powierzchni pod dokowanie nad poziomem
rampy. Wazne: konstrukcja budynku musi by¢
odpowiednio zwymiarowana pod wzgledem statyki,
wymagana jest tez zachowana ciagtos¢ i przede
wszystkim kat prosty dla zagwarantowania pra-
widtowego odprowadzania sit podczas dokowania.

SBM @

Te stalowg odbojnice zamontowang na konsoli
mozna podobnie jak VB 2 przesuwac pionowo
0 100 mm w goére i w dét.

sB25H

Stalowe odbojnice sg dostepne rowniez w ksztatcie
litery L. Nalezy pamietac, ze w tej konstrukcji
odbojnica z petnej gumy umieszczona za stalowa
ptyta jest mniej podatna na odksztatcanie i dlatego
sita przenoszona na konstrukcje budynku jest
wieksza. Z tego powodu bryta budynku musi by¢
odpowiednio zwymiarowana pod katem statyki.
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Ptyty i konsole montazowe

Optymalne mocowanie odbojnic najazdowych do budynku

Plyty montazowe

Kl BMP DB, 250 x 500 mm

do odbojnic najazdowych

DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20

Ptyty montazowe zalecamy do optymalnego
zamocowania odbojnic najazdowych w nowych
budynkach. Mozna je stosowac réwniez

w remontowanych budynkach, np. w razie
uszkodzenia konstrukciji.

H BMPS DB, 195 x 500 mm

do odbojnic najazdowych

DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20

Taka wersja wykonania jest optymalnym
rozwigzaniem, jezeli katownik krawedziowy ramy
rampy przetadunkowej przylega do sciany budynku.
Ptyte montazowa o grubosci 5 mm montuje sie
obok katownika krawedziowego, co zapobiega
przenoszeniu sit na rame samonosna.

Konsole montazowe

BCH do odbojnic najazdowych

DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20

BCH pozwala zwigkszy¢ odlegtos¢ miedzy
budynkiem a pojazdem. Odbojnica ta, oferowana
w réznych gtebokosciach konstrukcyjnych, czesto
stosowana jest w potgczeniu z tylnymi klapami
zatadunkowymi. W potgczeniu z dociskowymi
uszczelnieniami bram uniemozliwia uginanie sie
poduszek na zbyt duza gtebokos¢. W przypadku
nachylenia wykonanego w strone budynku i matego
otworu na brame moze by¢ konieczna wieksza
odlegtosé, aby samochdd ciezarowy nie uderzat
goérna czescia w budynek. Nalezy zapewni¢ odpo-
wiednig gtebokos¢ oparcia dla najazdu lub odpo-
wiednig dtugos$¢ najazdu rampy przetadunkowej!

Na zyczenie dostarczamy rowniez specjalne wersje
wykonania, np. do utworzenia strefy bezpieczenstwa
pomiedzy rampg a pojazdem.

HE BCV i BCV XL do odbojnic najazdowych

DB 15 (PU), DB 20, SB 15, SB 20, DB 15 XL, SB 15 XL
Konsola BCV umozliwia ustawienie odbojnicy
najazdowej na wiekszej wysokosci. Szczegdlnie
wazne jest w tym przypadku niezawodne zako-
twienie i wykonanie zlicowanego potaczenia

z dwiema powierzchniami przylegania na bryle
budynku, aby zapobiec powstaniu wyrwy.

Zalecamy zastosowanie gumowych odbojnic.
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Ruchome odbojnice najazdowe

Duza sprezystosé

( ! Tylko w firmie HﬁrmamD
®

VBV5 z przesuwng konsola
i automatycznym ryglowaniem

Odbojnice najazdowe

vBv4 H

Sprezysta odbojnica z PU osadzona na przesuwnej
konsoli jest ruchoma. Podczas dokowania pojazdu
odbojnica znajduje sie na standardowym poziomie.
Po zakoriczonym dokowaniu mozna jg obnizy¢ przez
docisniecie i zaryglowad, aby umozliwi¢ otwarcie
drzwi samochodu ciezarowego. Odbojnica VBV4
jest stosowana wytacznie w systemie DOBO - patrz
strona 38 —40.

Oprécz odbojnicy najazdowej i konsoli dostawa
obejmuje réwniez uchwyt do zajecia bezpiecznej
pozycji podczas naciskania odbojnicy.

vBv5 H

Opatentowany system VBV5 sktada sie z 2 odbojnic
najazdowych PU na przesuwnej konsoli wyposazonych
we wspomagany elektronicznie uktad hydrauliczny
ze sprezyng gazowa oraz 2 uchwytéw. Podobnie jak
VBV4 ta sprezysta odbojnica jest ruchoma i osadzona
na przesuwnej konsoli. VBV5 wyposazono dodatkowo
w automatyczne odryglowanie — po zamknigeciu bramy
sprezysta odbojnica powraca do pozycji wyjsciowej.
To rozwigzanie gwarantuje zawsze prawidtowe
ustawienie odbojnicy podczas dokowania pojazdu.
Zaleta w stosunku do catkowicie zautomatyzowanych
systemoéw jest wyeliminowanie niespodziewanych
ruchéw odbojnicy, gdy brama jest otwarta.

VBVS5 jest stosowana w funkcji sprezystej odbojnicy
i podczas dokowania pojazdéw powyzej poziomu
rampy. VBV5 doskonale nadaje sie rowniez do
zastosowania w systemach DOBO - patrz strona
38-40.
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Odbojnice najazdowe

Oferta

Kompaktowa oferta firmy Hérmann obejmuje wysokiej jako$ci odbojnice i gwarantuje uzyskanie odpowiedniego

rozwigzania w kazdej sytuacji.

Odbojnice najazdowe, ptyty montazowe i konsole sg przystosowane do sit dokowania nieprzekraczajacych 100 kN.

Odbojnice najazdowe DB 11 DB 15 DB 15 XL DB 20 VB 2 DB 25
Sprezystos¢ / amortyzacja * Kk k * Kk k Kk Kk >k k Kk ok
Zywotnos’é k% ok * * %k % 2. 8.2.8.9 %k ok
Koszty inwestycji * % * % * % 22,889 * *
Legenda: % niskie %% %% wysokie

Odbojnice najazdowe DB 11 DB 15 DB 15 XL DB 20 VB 2 DB 25
Wymiary 80 x 490 x 90 250 x 500 x 100 | 250x 750 x 100 | 250 x 500 x 140 | 250 x 595 x 149 | 450/180 x 100
Odbojnica gumowa [ ] [} [} [} [ J [ J
Odbojnica z PU

Odbojnica ze stali

Odbojnica odpowiednia tylko do m’eﬂych ° ° ° ° °
do ramp przetadunkowych pojazdow

Ruchoma [ ]

Dokowanie powyzej poziomu ZBCV Z BCV XL Z BCV

Odpowiednia do systeméw DOBO

Montaz do tulei ° ° ° °
Srub zalewanych betonem

Montaz do bgtonu ° ° Z BCV XL ° ° °

z zastosowaniem wkrecanych kotew

Montaz na stalowym podescie [} Z BCV XL [} [ J [ J
Montaz do ptyty montazowej ° °

BMP /BMPS

Nadaje sie do montazu na BCH [ J [ J

Poziome konsole odbojnic

BCH

Gtebokos¢ konsoli

45 -65-85-105-150-200 - 300 - 360 - 400 - 500 - 520

Montaz

wytacznie do betonu

Pionowe konsole odbojnic

BCV/BCV XL

Wysokos$é montazowa
nad poziomem podestu

100 - 120 - 150 — 200 - 250 - 300

Montaz

do betonu, podestu

Wszystkie wymiary w mm
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DB15PU VBV4 VBV5 SB 15 SB 20 SB 15 XL SBM SB 25
kK kK ek kK ok kk ek k Kk Kk kK *k
kX k 2281 ek kK ek ek ok ek ok ek k ek 2. 2.2.8.8 ¢

kK .2.2°8 1 Hok ek Kk 2223 2223 22284 22284 ek

DB15PU VBV4 VBVS SB15 SB 20 SB 15 XL SBM SB 25

490/220 x

250 x 500 x 100

250 x 682 x 165

250 x 682 x 195

277 x518x 112

277 x 518 x 152

277 x 768 x 112

277 x610x 161

490/220 x 115

( ] [ [ ]
z odbojnikiem z odbojnikiem ° z odbojnikiem °
oktagonalnym oktagonalnym oktagonalnym
([ ] (] [ ] [ ] [ ] [ ] ([ ] ( ]
[ [ ] ([ ]
Z BCV [ [ ] Z BCV Z BCV Z BCV XL
(] ([ ]
( ] [ [ ] ([ ] [ ] ( ] ( ]
[} kotwy chemiczne | kotwy chemiczne [ J [ J [ J [ J
([ ] [ [ ] [ ] [ ] ( ] [ ]
( ] [ ] ([ ]
( ] [ ] [ ]

71



Blokady i naprowadzacze kot oraz systemy wspomagania dokowania

Zalety produktow i projektowania

Celowe dokowanie
w centralnym potozeniu

Mechaniczne naprowadzacze koét
lub naprowadzacze Light Guide
pomagaja kierowcy podczas doko-
wania i zapobiegaja uszkodzeniom
pojazdu i rampy. W ten sposoéb
zapewniajg sprawne dziatanie
uszczelnienia bramy, zmniejszajac
straty ciepta.

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 74.

Zabezpieczenie pojazdow
przed odtoczeniem

Nawet dobrze zadokowany samochéd
ciezarowy moze podczas przetadunku
zmienié swoje potozenie, np. wskutek
hamowania wézka widtowego podczas
wjezdzania i wyjezdzania z fadowni.

W celu wykluczenia takich sytuaciji

i zapobiegania wypadkom zalecamy
stosowanie blokad pod kota.

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 75.

Sterowane
wspomaganie dokowania

Przy pomocy lamp sygnalizacyjnych
elektroniczny asystent dokowania
wspiera kierowce samochodu
ciezarowego podczas podjezdzania
pod rampe. Kierowca moze precyzyjnie
i bezpiecznie ustawi¢ samochéd

na stanowisku, a ryzyko uszkodzenia
rampy i pojazdu jest znacznie nizsze.

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 76.
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Ochrona
przed uszkodzeniami
spowodowanymi kolizja

Wytrzymate stupki oznakowania
najazdu montowane na zewnatrz

i wewnatrz hali zapobiegaja kolizjom
i drogim w naprawie uszkodzeniom
bram lub ich uszczelnien.

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 77.

Bezpieczenstwo dzieki
lampom sygnalizacyjnym

Widocznos$¢ na stacji przetadunkowej,
a zatem mozliwos$¢ porozumiewania sie
kierowcy z pracownikami magazynu
jest ograniczona. Wewnetrzne

i zewnetrzne lampy sygnalizuja,

np. czy samochdd ciezarowy

osiagnat pozycje zadokowania

i jest zabezpieczony.

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 77.

Oswietlona
strefa przetadunku

Z reguty w skrzyni tadunkowej
samochodu cigzarowego nie ma
odpowiedniego oswietlenia
dodatkowego. Lampy mocowane
na obrotowym ramieniu zapewniaja
dobre oswietlenie tadowni zaréwno
w dzien, jak i w nocy. Przetadunek
odbywa sie znacznie szybciej,

a przewozone towary nie ulegaja
uszkodzeniu.

Wiecej informaciji znajda Paristwo
na stronie 77.
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Naprowadzacze kot

Celowe i bezpieczne dokowanie

Naprowadzacze kot

Naprowadzacze k6t pomagaja kierowcy
ustawi¢ pojazd w danej stacji przetadunkowej,
w centralnym potozeniu. Firma Hormann oferuje
bogaty asortyment takiego wyposazenia,

np. mechaniczne naprowadzacze kot ze stali,
a takze optyczny naprowadzacz Light Guide.
Wysoki i dtugi naprowadzacz kot zapewnia
zasadniczo najlepsze prowadzenie. Jednak

w zaleznosci od warunkéw lokalnych moze
by¢ wskazane uzycie jego mniejszej wersji
wykonania.

Prosty naprowadzacz k6t WSM K
ma Srednice ok. 115 mm i wysokos$¢ 220 mm.

Bardziej stabilny i wytrzymaty jest mocowany

w 3 punktach naprowadzacz WBM H o $rednicy

170 mm i wysokosci 320 mm. Prowadzenie po tuku
powoduje powstanie lejka naprowadzajgcego kota.
Naprowadzacz jest dostepny w réznych dtugosciach.

Naprowadzacz WBL Bl o $rednicy 115 mm

i wysokosci jedynie 180 mm, dostepny réwniez
w wygietej wersji wykonania, jest idealnym
rozwigzaniem do stacji przetadunkowych, gdzie
niewielka wysoko$¢ montazowa znacznie utatwia
obstuge naczep wymiennych.

Naprowadzacz Light Guide B korzysta z energo-
oszczednej technologii LED, wskazujac kierowcy
droge do rampy w ciemnosci badz w warunkach
ograniczonej widocznosci.
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Blokady kot

Bezpieczenstwo pracy w domkach przetadunkowych

Blokady ko6t

Blokady kot sg najprostszym rozwigzaniem
umozliwiajgcym zabezpieczenie samochodu
ciezarowego przed odtoczeniem.

Typ WR Hl jest wyposazony w taricuch o dtugosci

7 m i uchwyt $cienny umozliwiajacy odstawianie
blokady. Typ WRH Bl posiada dodatkowy uchwyt
utatwiajacy obstuge.

Klienci, ktérym zalezy na mozliwosci sprawdzania,
czy blokada pod kota zostata zatozona prawidtowo,
powinni wybraé¢ wersje WSPG Bl z czujnikiem.
Czujnik optyczny nadzoruje kontakt blokady

z ogumieniem, a w razie utraty stycznosci blokuje
prace rampy przetadunkowej. Dodatkowy wbudo-
wany czujnik potozenia gwarantuje wystanie przez
blokade kot sygnatu ,,Samochdéd zabezpieczony”
wytacznie wtedy, gdy podstawa blokady styka sie
z podtozem. Uktad elektroniczny jest dobrze
zabezpieczony przed mechanicznymi uszkodze-
niami. Przytacze jest wyposazone w dtawnice kablowa.

W zaleznosci od potrzeby WSPG mozna podtaczyé:

¢ do kazdego sterowania ramp przetadunkowych
firmy Hérmann,

e do sterowania bramy,

¢ do sterowania MWBC, z systemem wspomagania
dokowania DAP lub bez.

75



System wspomagania dokowania DAP

Celowe i bezpieczne dokowanie

Systemy wspomagania dokowania chronig przed
uszkodzeniami wskutek kolizji, poniewaz dzieki lampom
sygnalizacyjnym kierowca samochodu orientuje sie,
w jakiej odlegtosci od rampy znajduje sie w danej
chwili i kiedy powinien zredukowa¢ predkosé.
System DAP Bl ma uniwersalne zastosowanie

w przeciwienstwie do systemu wspomagania
dokowania HDA-Pro, ktéry nadaje sie wytgcznie

do dokowania pojazdéw z zamknietymi drzwiami
(system DOBO w hali). Wiecej informacji na temat
systemu HDA-Pro znajda Paristwo na stronie 41.

DAP ze sterowaniem DAPC &A

Wytrzymate ramig systemu DAP moze byé wyposazone
w jedng lub dwie fotokomérki do rozpoznawania,

w jakiej odlegtosci znajduje sie pojazd. W przypadku
wyposazenia w dwie fotokomérki lampa sygnalizacyjna
przetacza sig ze Swiatta zielonego na zétte podczas
zblizania sie pojazdu do rampy. Samochdd osiggnat
pozycje zadokowania, gdy swieci sie czerwona lampa
sygnalizacyjna. W przypadku ograniczonej widocznosci
ze $rodka hali na zewnatrz lampa moze opcjonalnie
sygnalizowa¢ moment, w ktérym mozna otworzy¢
brame. W momencie ponownego zamkniecia bramy
wtacza sie zielona sygnalizacja, aby po zakoriczonym
przetadunku kierowca wiedziat, kiedy moze bezpiecznie
odjecha¢ od rampy.

Istnieje mozliwos$¢ regulacji zakresu przetaczania.
Zalecany zakres przetaczania z sygnatu zielonego
na zé6tty wynosi od 500 do 1000 mm przed rampa
i na czerwony od 50 do 100 mm.

Dtugos¢ ramienia wynosi 500 mm, na zyczenie 1000 mm,
np. w przypadku korzystania z konsoli do odbojnic.

Alternatywnie lub dodatkowo mozna wyposazyc¢ ramie
DAP w 3-kolorowy stupek sygnalizacyjny LED zielony /
z6tty / czerwony, 24 V.

DAP ze sterowaniem MWBC

System DAP w potaczeniu ze sterowaniem MWBC

oferuje szereg dodatkowych mozliwosci:

e opcjonalnie: podtaczenie blokady két z czujnikiem

® opcjonalnie: podtaczenie pneumatycznego
uszczelnienia bramy do automatycznego wtgczania
i wytaczania

e sygnalizacja statusu wewnatrz hali za pomoca lamp
LED na sterowaniu

* opcjonalnie: podfgczenie ostrzegawczego sygnatu
dzwiekowego

e funkcje zwolnienia (przyktad): brame mozna otworzy¢ »

dopiero po ustawieniu i zabezpieczeniu samochodu
ciezarowego w pozycji zadokowania.

500 - 1500
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Stupki oznakowania najazdu, lampy sygnalizacyjne

i oSwietlenie tadowni
Bezpieczenstwo pracy w domkach przetadunkowych

Stupki oznakowania najazdu &

Stosowane na zewnatrz i wewnatrz budynku stupki
sg rozsadnym rozwigzaniem, poniewaz zapobiegaja
drogim w naprawie uszkodzeniom budynku

lub przejazdowych modeli uszczelnienia bramy
powstatym na skutek kolizji.

Lampy sygnalizacyjne LED &

Pofaczenie z systemem sygnalizacji zapewnia
dodatkowa kontrole optyczna. Lampy sygnalizacyjne
LED firmy Hormann sg energooszczedne, szczegdlnie
trwate i dobrze widoczne nawet w $wietle stonecznym.
Dzigki lampom zamontowanym na zewnatrz kierowca
od razu widzi, czy samochdd osiggnat zadokowana
pozycje badz czy moze bezpiecznie odjechac po
zakoniczonym przetadunku. W zaleznosci od potrzeb
lampy sygnalizacyjne mozna tgczy¢ ze sterowaniami
Hoérmann do bram, sterowaniem 460 S/ T do ramp
przetadunkowych oraz systemami wspomagania
dokowania.

Oswietlenie tadowni @

Reflektory zapewniajg dobre oswietlenie strefy
przetadunku nawet nocg, dlatego przyczyniaja sie
do poprawy bezpieczenstwa pracy. Polecamy
energooszczedng diodowa lampe DL 1400 o mocy
30 W, ktéra gwarantuje dobre i rownomierne
oswietlenie tadowni.
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Oferta produktow Hormann

Wszystkie elementy do budownictwa obiektowego od jednego producenta




Szybki serwis zwigzany z kontrola,

konserwacja i naprawa

Nasza gesta sie¢ punktéw serwisowych gwarantuje Klientom
szybki kontakt z firma - jesteSmy do Panstwa dyspozyciji

- = s

Bramy segmentowe

Bramy i kraty rolowane

Bramy szybkobiezne

Technika przetadunku

Bramy przesuwne
ze stali i stali nierdzewnej

Drzwi obiektowe ze stali/
stali nierdzewnej

Oscieznice stalowe z wysokiej
jakosci drewnianymi wielofunk-
cyjnymi drzwiami Schérghuber

Drzwi obiektowe

w konstrukcji ramowej*

Automatyczne drzwi przesuwne*

Okna w $cianach wewnetrznych*

Bramy do garazy zbiorczych

Stupki i zapory drogowe

Szlabany i systemy
automatoéw ptatniczych

* brak dokumentéw dopuszczajacych 79
do stosowania na rynku polskim



Hormann: Jakos¢ bez kompromisow

—
S

Hormann KG Amshausen, Niemcy Hormann KG Antriebstechnik, Niemcy Hormann KG Brandis, Niemcy Hérmann KG Brockhagen, Niemcy

S v ﬁ'
Hérmann Tianjin, Chiny Hormann LLC, Montgomery IL, USA Hormann Flexon LLC, Burgettstown PA, USA  Shakti Hormann Pvt. Ltd., Indie
Grupa Hormann oferuje wszystkie elementy stolarki budowlanej BRAMY GARAZOWE

z jednej reki — jako jedyny producent na miedzynarodowym rynku. NAPEDY
Produkowane sa one w wysoko wyspecjalizowanych zaktadach, zgodnie
BRAMY PRZEMYSLOWE

z najnowszymi osiggnieciami techniki. Rozbudowana sieé¢ dystrybucji

. . . A A . TECHNIKA PRZELADUNKU
i serwisu w Europie oraz obecnos$é firmy w Ameryce i Azji sprawia,

ze Hormann jest solidnym partnerem w zakresie stolarki budowlanej, RS

ktorej jakos¢ nie dopuszcza zadnych kompromiséw. OSCIEZNICE
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